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Coincidiendo con el XXV Aniversario de la puesta en explotacidon de la primera linea del AVE (Alta
Velocidad Espafiola) en abril de 1992, el Museo Casa de la Moneda y la Fundacién de Ferrocarriles
Espafioles rinden homenaje al ferrocarril con esta exposicién que realiza un amplio recorrido por la
historia del tren como un elemento basico para la vertebracion y desarrollo de nuestro pais y su
economia desde mediados del siglo XIX hasta nuestros dias. Se hace especial incidencia el caracter
evocador y protagonista del mundo ferroviario a lo largo de este tiempo en numerosas manifestaciones
artisticas y en diversas labores de la Fabrica Nacional de Moneda y Timbre-Real Casa de la Moneda.

A las representaciones gréficas -especialmente xilograficas- del siglo XIX mostrandonos los avances
tecnoldgicos o de construccidn e inauguracion de infraestructuras ferroviarias que nos dan una amplia
vision del devenir del ferrocarril desde sus comienzos, se unen a la exposicién grabados de diversos
artistas internacionales contempordneos, asi como magnificas esculturas de Diego Canogar, Marta
Sanchez Luego, Julio Gonzdlez y Antonio Lépez, quien fuera galardonado en 1992 con el prestigioso
premio Tomas Francisco Prieto que anualmente otorga la Real Casa de la Moneda.

Junto a las obras citadas, en “El Arte del Grabado y el Ferrocarril del siglo XIX al XXI”, también se ha
guerido hacer un guino al fascinante mundo del maquetismo ferroviario, mostrando dioramas de
infraestructuras ferroviarias y maquetas de antiguas locomotoras y modernos trenes, que nos dan
noticia de los progresos de este medio de transporte, desde el vapor a la alta velocidad.



Completa la exposicidn una seleccién de sellos de correo y billetes de banco, espanoles y de otros paises;
deuda ferroviaria, monedas conmemorativas, medallas, planchas de grabado, loteria nacional y dibujos,
todos ellos relacionados con el ferrocarril, y en su mayor parte obra de los grabadores y disefiadores de
la Real Casa de la Moneda, que, en el transcurso de los afios, se fueron incorporando a las colecciones
de su Museo.

Rafael Feria y Pérez
Director del Museo Casa de la Moneda



El ferrocarril surgié como nuevo modo de transporte en el siglo XIX y desde sus origenes se ha visto
reflejado en el arte, que lo ha tomado como modelo por su indudable atractivo y por su facultad para
reflejar los modos de vida de cada momento, mostrando de forma continuada su desarrollo y evolucidn
historica.

La exposicion ‘El arte del grabado y el ferrocarril del siglo XIX al XXI" permite acercarnos a este gran
avance tecnoldgico, capaz en su dia de revolucionar el transporte, la industria y la propia sociedad,
mediante una exhibicién de grabados, piezas de filatelia, numismatica, esculturas y otros elementos
ferroviarios.

La muestra es fruto de la colaboracion entre la Fundacién de los Ferrocarriles Espaiioles y el Museo Casa
de la Moneda, y presenta la dualidad de dar a conocer el mundo del tren fuera de sus circulos habituales
y de ofrecer una importante colecciéon de numismatica y filatelia de tematica ferroviaria nunca antes
mostrada de forma conjunta.

Junto a ella se expone la coleccién de grabados ‘RailArte’, recopilada por D. Luis Diaz-Guerra Alvarez y
actualmente cedida en depdsito a la Fundacién, y se proyecta el audiovisual ‘Historia del ferrocarril en
Espafia del siglo XIX al XXI’, producido por la Real Casa de la Moneda especificamente para este evento
y que repasa la evolucién de este modo de transporte desde la construccién de las primeras lineas
explotadas con traccidén vapor hasta la moderna red de alta velocidad espafiola, que recientemente ha
celebrado su vigesimoquinto aniversario y que constituye un referente a nivel mundial del que cabe
sentirnos orgullosos.



La Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles desarrolla ademas con esta exposicién uno de los fines
esenciales para los que fue constituida en 1985: la promocidn y difusidn del ferrocarril y la preservacion
de su patrimonio histérico y documental, aspectos ambos que concurren en esta exposicion.

Por todo ello, quiero transmitir desde aqui el mds sincero agradecimiento al Museo de la Real Casa de
la Moneda y a todo su equipo por su imprescindible colaboracién para hacer realidad esta muestra
Unica, que se complementa con el presente catalogo, que sin duda se convertira en un referente para
eventos futuros.

César Lopez Sdnchez
Director Gerente de la Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles
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El Museo Casa de la Moneda, en conjuncidon con la Fundacién de Ferrocarriles Espafioles, rinden
homenaje al mundo ferroviario con esta exposicién que realiza un amplio recorrido por su historia y sus
manifestaciones en el arte.

A los grabados de diversos artistas internacionales, que nos dan una amplia visiéon del devenir del
ferrocarril desde sus comienzos, se unen unas magnificas esculturas de Diego Canogar, Marta Sdnchez
Luego, Julio Gonzalez y Antonio Lopez, quien fuera galardonado en 1992 con el prestigioso premio
Tomads Francisco Prieto, que anualmente otorga la Real Casa de la Moneda.

Junto a las obras citadas se muestran maquetas de infraestructuras ferroviarias, de antiguas
locomotoras y modernos trenes, que nos dan noticia de los progresos de este medio de transporte,
desde el vapor a la alta velocidad.

Completa la exposicidn una seleccién de sellos de correo y billetes de banco, espanoles y de otros paises;
deuda ferroviaria, monedas conmemorativas, medallas, planchas de grabado, loteria nacional y dibujos,
todos ellos relacionados con el ferrocarril y, en su mayor parte, obras de los grabadores y disefiadores
de la Real Casa de la Moneda, que hoy forman parte de las colecciones de su Museo.

Isabel Encinas Bodega
Museo Casa de la Moneda

11



12



IV Serie Europa. Europa contemporanea
Ferrocarril Barcelona-Matard, Rosalia de Castro y Palacio de Cristal de Madrid
Moneda conmemorativa. 2017. MCM
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El ferrocarril y sus inicios
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Ferrocarril y progreso

Cuando la economia espafiola inicié su recorrido hacia la industrializacidn, tras el primer tercio del siglo XIX, tuvo que resolver
de forma inmediata la carencia de un sistema de transporte capaz de canalizar los cambios que ello traeria consigo. Y, dada la
rigidez de la oferta de los sistemas tradicionales de transporte, la solucidn sélo la podia proporcionar el ferrocarril.

Aunque fueron los gobiernos moderados quienes iniciaron su historia en 1844, el mérito de hacer posible la configuracion de
una verdadera red ferroviaria recae sobre los gobiernos progresistas que dirigieron el pais a partir de 1854. Porque, en efecto,
el marco institucional que crearon con las leyes bancarias y ferroviarias hizo posible que en tan sélo doce aios las lineas
ferroviarias pasaran de 298 a 5.076 km de longitud, quedando configurados de esta forma en 1866 buena parte de sus ejes
basicos.

Desde un punto de vista econémico, sus efectos se hicieron notar inmediatamente ya que el nuevo sistema de transporte fue
decisivo para que se culminase el proceso de unificacion en un sélo mercado nacional de los preexistentes mercados regionales.
Desde entonces, el libre movimiento de las mercancias fue una realidad que, ldgicamente, no fue mas que la base que hizo
posible que Espaia se integrase como una auténtica economia nacional y, gracias a ello, se comenzaran a desarrollar procesos
de especializacion regional. Pero, ademas, los caminos de hierro fueron capaces de erigir una oferta de movilidad para una
poblacién en clara expansién, puesto que, durante el siglo XIX, se multiplicé por un factor de 1,8, asi como fue adquiriendo una
naturaleza cada vez mas urbana.
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Los sectores bancario y financiero no se escaparon a su influjo ya que tuvieron que acometer una modernizacién de sus sistemas
para hacer frente a unas inversiones desconocidas hasta entonces. Como tampoco fueron menores los «efectos de arrastre
hacia atrds» habida cuenta de que, al convertirse en un consumidor destacado de diferentes bienes, el ferrocarril facilito el
desarrollo de la siderurgia, del sector energético y del sector de bienes de equipo.

Cuando finalizaba el siglo XIX ya se habia culminado la formacidn de la red ferroviaria nacional y de su estructura empresarial,
vertebrada sobre tres grandes empresas como eran Norte, MZA y Andaluces. En este aspecto, cabe destacar que éstas han
formado parte del grupo de empresas mas grandes del pais y han cumplido, asimismo, un papel decisivo en la difusion de los
modernos sistemas de organizacion.

Si en el terreno social su contribucidn ocupa un papel preferente, tanto por generar un alto porcentaje de empleo directo e
indirecto como por ser pionero en promover nuevas formas de relacionas laborales, también ha sido un vehiculo a través del
cual llegaron las tecnologias mas avanzadas como el vapor, la electricidad o la telematica, que inmediatamente extendieron
sus beneficios al conjunto de la poblacidn mediante la lenta transformacion de muchos de sus habitos de vida.

En definitiva, el ferrocarril ha generado o ha estado asociado siempre a la mayoria de los procesos de modernizacion que la
sociedad y la economia espainola ha experimentado desde 1848, cuando se puso en funcionamiento su primera linea entre
Barcelona y Matard. Su grado de influencia ha sido decisiva en muchos casos y significativa en los demas hasta el punto de que
no es posible concebir la historia de Espafia, desde entonces, sin su participacion.

Miguel Mufioz Rubio
Historiador de la Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles
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Inauguracion del Ferrocarril en Espafia de Barcelona a Mataro Miguel Biada y Bufiol, promotor del primer ferrocarril en Espafia de
Medalla conmemorativa. Lorenzani/Jubany. 1848. MCM Barcelona a Mataré
Medalla conmemorativa. Jorge Arenas. 1974. MCM

125 aniversario del ferrocarril en Espafia Centenario de la primera via férrea en Espaia
Miguel Biada. Promotor. Medalla conmemorativa. 1948. MCM.
Medalla conmemorativa. J.C.B. 1974. MCM.
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125 Aniversario del Ferrocarril en Espaiia
de Barcelona a Mataré
Sello de correo. 1974. MCM

125 Aniversario del Ferrocarril en Espafia de Barcelona a Mataré
Carpetilla de presentacidén de sellos. 1974. MCM
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Marqués de Salamanca. Centenario del Ferrocarril en Locomotora de la primera linea de ferrocarril en Espafia
Espafia de Barcelona a Matard. 1848-1948. Décimo de Loteria Nacional. 2000. MCM.
Sellos de correo. 1948. MCM
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Inauguracién del Ferrocarril a Madrid Inauguracidn del Ferrocarril del Norte. Valladolid.
Medalla conmemorativa. 1856. MCM Medalla conmemorativa. 1856. MCM

Alfonso XII. Inauguracién del ferrocarril de Salamanca. Inauguracion de la linea directa Madrid — Ciudad Real
Medalla conmemorativa. Gregorio Sellan y Gonzalez. 1877. MCM. Medalla conmemorativa. J. Esteban y Lozano. 1879. MCM.
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Inauguracion del Ferrocarril de Canfranc Inauguracion de 43,800 kms. del ferrocarril espafiol de Manila.
Medalla conmemorativa. Castells. 1882. MCM Filipinas. Alfonso XllI, nifio.
Medalla conmemorativa. A.G. 1891. MCM

Exposicion Universal de Barcelona Exposicion Universal de Barcelona
Medalla conmemorativa. F. Barba-Piquer. 1888. MCM. Medalla conmemorativa. Arnau-Gelabert. 1888. MCM.
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XPOSIGION UNIVERSAL DE BARCELONA
€l - JURADO INTERNACIONAL D& PREMIOS
Gopcepea BJPLOMA DE }IUNOH

A la Tabuea Vacvenal Yl Biube Woacroed,

Diploma de honor de la Exposicidon Universal de Barcelona a la Fabrica Nacional de Moneda y Timbre.
1888. MCM
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Deuda ferroviaria amortizable del Estado al 4,50% anual. Acciones de la Compafiia Anénima del Ferrocarril
Consejo Superior de Ferrocarriles Metropolitano de Madrid.
1928. MCM 1891. MCM
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CONSEJO SUPERIOR DE FERROCARRILES

Deuda Ferroviaria Amortizable del Estado, al 4,50 por 100 anual, auto-
rizada por Real decreto de 20 de Febrero de 1929,
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da ferroviaria amortizable del Estado al 4,50 por 100 anual. Consejo Superior de Ferrocarriles
1929. MCM
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FERRDPAGIS COMJONCIAE.

Inauguracion de la linea transpirenaica Bedous-Canfranc Medio siglo del ferrocarril de Canfranc a Valencia por Zaragoza
Medalla conmemorativa. Firmin Michelet, 1928. MCM Medalla conmemorativa. P. Faci, 1933. MCM

IIl Centenario de la Casa de Borbdn. Alfonso Xll y Tren Real
Medalla conmemorativa. A. Morales. 1999. MCM
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L ANTINTED STEAM CAPRIAGE '

Mr. W. H. James. Patented Steam Carriage, 1828
Legarry, 1828
Xilografia, 48 x 35 cm. RailArte-FFE
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George Hayward, 1860
Litografia, 16x10 cm. RailArte-FFE
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Inaugufacién del Camino de hierro d-e émnibu; del “Cours de la Reine”
Desconocido, siglo XIX
Litografia, 25x18 cm. RailArte-FFE
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Le chemin de Fer
Desconocido, siglo XIX
Litografia, 55x44 cm. RailArte-FFE

31



Ferrocarril de Zaragoza a Carifiena
Bernardo Rico y Ortega, 1887
Xilografia, 34x25 cm. RailArte-FFE
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La litera y el vagdén
Juan Comba (dibujante) y Eugenio Vela (grabador), 1881
Xilografia, 31x26 cm. RailArte-FFE
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El tren real. Inauguracion del Ferrocarril a La Corufia EI tren reaI
Torres y Bazterica y Adolfo Bauman, siglo XIX Juan Comba (dibujante) y Eugenio Vela (grabador), siglo XIX
Xilografia, 35x25 cm. RailArte-FFE Xilografia, 35x25 cm. RailArte-FFE
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Alicante. Llegada de SS.MM. a la estacion improvisada en el muelle

G. Mdgica, 1861
Xilografia, 20x14 cm. RailArte-FFE
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Mora: Arco erigido en la estacién Madrid. Inauguracion de la estacion definitiva del ferrocarril de Madrid a Ciudad Real y Badajoz
Desconocido, siglo XIX Domingo Mufioz (dibujante) y Bernardo Rico y Ortega (grabador), 1879
Xilografia. 10 x 14 cm. RailArte-FFE Xilografia. 35 x 25 cm. RailArte-FFE
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A la Exposicion Universal de Barcelona. Trenes Baratos
Desconocido, siglo XIX
Xilografia. 22 x 32 cm. RailArte-FFE
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El tren exprés.
Tomas Carlos Capuz y Alonso, 1890
Xilografia. 24 x 34 cm. RailArte-FFE
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Salonwagen V Konig Ludwig Il von Bayern
Desconocido, siglo XIX
Litografia 40x30 cm. RailArte-FFE
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Salonwagen Koénig Georges V
Desconocido, siglo XIX
Litografia 40x30 cm. RailArte-FFE
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Inglaterra. Nueva locomotora Beaumont, de aire comprimido Aplicacion del vapor vy la electricidad a la agricultura. Colonia San Juan.
Desconocido, 1880 Desconocido, 1883
Xilografia. 18 x 14 cm. RailArte-FFE Xilografia. 18 x 14 cm. RailArte-FFE

Inglaterra. Locomotora émnibus para caminos ordinarios Locomotora que recorrio las calles de Madrid.
Desconocido, 1872 Desconocido, 1883
Xilografia. 24 x 16 cm. RailArte-FFE Xilografia. 22 x 15 cm. RailArte-FFE
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Travelling on the Liverpool and Manchester Railway, 1831
Cotsworth, 1894
Litografia 64x34 cm. RailArte-FFE
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El Ferrocarril Transcaspiano
Eugenio Vela y Tomas Capuz, 1887
Litografia 26x35 cm. RailArte-FFE
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Five locomotives built at Vickburg by the soldiers under the superintendence of Col. Coolbaught
Fred Schell, 1865
Litografia 36x25 cm. RailArte-FFE
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Camino de hierro sobre el Neva, San Petersburgo
Desconocido, siglo XIX
Xilografia 21x14 cm. RailArte-FFE
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Nueva York. Nueva Linea del ferrocarril elevado en la “Third Avenue”
Eugenio Vela, 1879
Xilografia 25x20 cm. RailArte-FFE
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Isla de Cuba. Un tren explorador en la linea férrea de Zaza, provincia de Santa Clara.
Tomas Carlos Capuz y Alonso, 1895
Xilografia 25x20 cm. RailArte-FFE
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La historia postal y la filatelia espanola y el ferrocarril

Se entiende por ferrocarril, en el sentido mas amplio del término, el sistema de transporte terrestre que se desplaza sobre carriles, railes o
rieles (todas estas denominaciones se usan), normalmente de acero o hierro (del latin ferrum) que constituyen el camino por donde se
desplaza los trenes?.

Si bien ya hacia 1550 se conocen vagonetas tiradas por caballerias, sobre railes de madera, no sera hasta los finales del siglo XVIII cuando
el ferrocarril se desarrolle.

En 1782 el ingeniero escocés James Watt, inventaria la maquina de vapor, elemento imprescindible en este sistema y en 1789 el ingeniero
William Jessop usa ruedas dentadas sobre railes en explotaciones carboniferas en Leicestershire.

En 1802 se crea la primera linea al sur de Londres, y durante la primera mitad del siglo XIX, como parte de la Il Revolucién Industrial el
ferrocarril se muestra como la solucién técnica del momento, causando una trasformacidon completa de la sociedad al posibilitar el
transporte de personas, mercancias y también del correo a un coste bajo en forma rapida y segura.

! Puede verse Fernando Aranaz del Rio — “M4ster en Filatelia e Historia Postal”, Tomo Il Historia Postal Espafiola, Capitulo XXI, pags. 267 a 278, Editorial Sainz y Torres,
Madrid 2009 (Texto para la UNED).
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Por otro lado, se trata de un modo de transporte con ventajas comparativas en ciertos aspectos, tales como el consumo de combustible
por tonelada kildmetro transportada, la entidad del impacto ambiental que causa o la posibilidad de realizar transportes masivos, que
hacen relevante su uso en el mundo moderno.

La primera linea férrea se abriod al publico en Inglaterra, entre Birmingham y Liverpool el 27 de septiembre de 1827. Y a ésta le seguirian
Estados Unidos (1829), Bélgica (1835), Espaiia, en la isla de Cuba(1837), Francia (1838), Rusia (1838), Italia (1839), Suiza (1844), Jamaica
(1845) y Espafia metropolitana (1848)2.

Los ferrocarriles en la Espaiia Insular

El primer ferrocarril espanol se inaugurd el 19 de noviembre de 1837, en la Isla de Cuba, once afios antes que, en la metrépoli espaiiola,
destinado fundamentalmente al desarrollo de la industria azucarera, en el tramo comprendido entre La Habana y Bejucal, extendiendo sus
lineas hasta Gliines en 1838 y afios mds tarde en 1843, hasta Bataband. También se tendieron ramales a Guanajay en 1840, a San Antonio
de los Banos en 1844 y a Unién de Reyes en 1848.

El 10 de julio de 1839, es decir, a menos de dos afios de su inauguracion, se comenzo a utilizar la linea inicial del ferrocarril de La Habana a
Bejucal, para transportar correspondencia3.

2 Manuel Rodriguez Germes “Los matasellos ambulantes espafioles” Espafia Coleccionista, Sociedad Filatélica de Madrid, nim. 1,2, y 3, Madrid 1960.
3 José Luis Guerra Aguar “Historia postal de Cuba” Nueva edicidn revisada, Museo Postal Cubano, 1985, pags. 45 a 48.
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Para la conduccidn de las cartas por esta via un empleado de la Renta de Correos hacia entrega de la valija al guardalmacén del ferrocarril
en la Estacion "Garcini" de La Habana, quien la entregaba al conductor del tren, y a la llegada a su destino en Bejucal o en Glines, ya que
en dicho afio existia ya comunicacidn con esa poblacion, era recibida por el Jefe de la Estacidén quien la entregaba al empleado de Correos
designado al efecto. En los puntos intermedios de la linea como San Felipe, Guara y Melena la recibia el conductor del tren de manos del
guardalmacén del lugar, y la entregaba en el sitio de destino al empleado de Correos que se presentaba a recogerla, siendo éste el primer
ambulante de ferrocarril que existié. Para identificar las cartas expedidas por esta via se les imponia una marca especial con la leyenda
"FERRO-CARRIL", asi como la de porteo, esta ultima generalmente dentro de un circulo.

La siguiente linea ferroviaria inaugurada fue la de Cdrdenas que comenzo a prestar servicios el 25 de junio de 1840, extendiéndose a Bemba
(hoy Jovellanos), en 1844, que también fue utilizada desde los primeros momentos por el correo, poniéndosele a la correspondencia cufios
gue la identificaban como cursadas por esa via.

Por estas lineas se remitia la correspondencia que habia entre Bejucal, Quivican y San Felipe, asi como sus ramales de Bataband a Nueva
Gerona (esto ultimo combinado con el barco de cabotaje que rendia viaje a la Isla de Pinos (actualmente Isla de la Juventud), Guara, Melena,
Guines, San Nicolas, Nueva Paz, Alacranes, Unidn de Reyes, Sabanilla del Encomendador, Macuriges, Bemba o Jovellanos, Nueva Bermeja
o Coldn, Handbana, Palmillas, Jaiquicito, Roque, Camarones, Jucaro, San Antonio, Recreo, Sabanilla, Altamisal, Laguna Grande, Banaglises
y Guamutas. Igualmente, la linea de Guanajay a La Habana cubria a San Antonio de los Bafios, Ceiba del Agua, Guanajay, Mariel, Quiebra
Hacha, Cabafas, Bahia Honda, San Diego de Nufiez y las Pozas.
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En esta primera etapa del establecimiento del ferrocarril estd también
el que unid, en la actual provincia de Camagliey, las poblaciones de
Nuevitas y Puerto Principe desde 1846, siendo muy comun encontrar
cartas de esa época transportadas de La Habana a Nuevitas por vapores
costeros y de este lugar a Puerto Principe por el ferrocarril.

Las lineas se extendieron en 1851 hasta Agliica y en 1854 a La Macagua
(Los Arabos), estableciéndose conductores de correos en los trenes que
llevaban correspondencia, y los cuales utilizaban cufios en los que
constaba la ruta seguida por el tren.

En 1868 las lineas ferroviarias se habian extendido en la zona
comprendida entre Artemisa y Los Arabos (La Macagua), de Nuevitas a
Camagley (Puerto Principe) y algun que otro pequeiio recorrido entre
poblaciones aisladas.

El correo por ferrocarril abarca en esos anos las siguientes localidades
dentro de la linea general a Oriente: Habana - Bejucal - Guara - Melena
- Guines, San Nicolds - Nueva Paz -- Unidn de Reyes - Montalvo (Navajas)
- Bemba (Jovellanos) — Quintana - Perico - Nueva Bermeja (Coldn) - Los
Arabos (La Macagua), continuandose por correos a caballo hasta
Santiago de Cuba.
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Ademas, existian las siguientes lineas secundarias o transversales: Habana - Unidn de Reyes - Matanzas; Habana - Jaruco - Aguacate -
Matanzas; San Felipe - Bataband -Bemba (Jovellanos) - Cardenas; Santo Domingo - Sagua la Grande; Santo Domingo - Cienfuegos; Puerto
Principe (Camagley) - Nuevitas; Santiago de Cuba - El Cobre.

Para el transporte ferroviario a la Provincia de Pinar del Rio en direccidn hacia el oeste de la capital estaba la linea Habana - San Antonio -
Ceiba del Agua.

El correo en el resto de la provincia se realizaba por medio de postas a caballo.

Esta imagen incluye algunas de las marcas utilizadas en el correo por ferrocarril en la isla de Cuba®.

Los ferrocarriles en la Espaina metropolitana

Espana que ya sabia lo que representaba el ferrocarril por la experiencia cubana pronto comenzé a pensar en este medio de transporte.

Una Real Orden de 31 de diciembre de 1844 hace publico el pliego de condiciones para las empresas de caminos de hierro que se autoricen
en lo sucesivo, en las que se establecen normas sobre el servicio postal ambulante, contenidas en los Articulos 29 al 32.

4 José Luis Guerra Aguar “Historia postal de Cuba” Nueva edicién revisada, Museo Postal Cubano, 1985, pag. 156.
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Articulo 29.- “Las cartas o pliegos, asi como sus conductores o agentes necesarios al servicio del Correo,
serdn transportados gratuitamente por los convoyes ordinarios de la Compaidia en toda la extension de la linea.
Para este objeto la Compaiiia reservard en cada convoy de viajeros o mercaderias una seccion especial de
carruaje. La forma y dimensiones de esta seccion serdn determinadas por la Direccion de Correos. Cuando la
Compaiiia quiera cambiar las horas de salida de los convoyes ordinarios tendrd que avisar quince dias antes a la
Direccion de Correos”

Articulo 30.-"Ademds podrd haber todos los dias a la ida y a la vuelta de los convoyes ordinarios uno o mds
convoyes especiales destinados al servicio general del Correo, que podrdn recorrer toda la linea o solamente una
parte de ella, y cuyas horas de salida, de dia o de noche, igualmente que sumarcha y sus estaciones, se arreglardn
por el Ministerio de la Gobernacidn, oida la Compaidia.

La Direccidn de Correos hard construir y conservar a sus expensas los carruajes propios al transporte de las
cartas por convoyes especiales. Estos carruajes no conducirdn mds que la correspondencia y los agentes
necesarios para repartida.

Se abonard a la Compadia una retribucion que no podrd pasar de .... por legua corrida por los convoyes
especiales puestos a disposicion de la Direccion General de Correos. Si esta Direccion emplea mds de un carruaje,
la retribucion que se abone por cada uno de los que se afiadan no pasard de ....

Estas retribuciones podradn ser revisadas cada cinco afos y fijadas convencionalmente o a juicio de peritos.

La Compaiiia podrd colocar en estos convoyes especiales carruajes de todas clases para el transporte de
viajeros o mercaderias; pero los del Correo irdn siempre detrds”.
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Articulo 31.- “No se podrd obligar a la Compania a establecer convoyes especiales o a cambiar las horas de
salida, la marcha y las estaciones de estos convoyes si no se le avisa por el Gobierno un mes antes”.

Articulo 32.- “Fuera de las horas ordinarias de salida el Gobierno podrd pedir también para el transporte
excepcional de pliegos u drdenes urgente, y salvo la observancia de los reglamentos de policia del camino,
convoyes especiales que la Compafiia deberd facilitar, sea de dia, sea de noche, mediante una indemnizacion que
se fijard convencionalmente o por peritos”.

Aun cuando en la disposicidon que queda comentada se preveia ya el transporte de la correspondencia en carruajes propios del servicio
postal, en los que no viajarian sino los agentes necesarios para repartirla; es decir, se preveia el establecimiento de oficinas ambulantes,
hubieron de transcurrir adn once afios para que la primera de estas oficinas fuera una realidad.

El inicio del ferrocarril en la Espafia metropolitana se produce el 28 de octubre de 1848, fecha de inauguracion del Barcelona-Mataré.
Miguel Biada, su impulsor, habia nacido en Matard, pero vivid e hizo fortuna en Cuba donde asistid a la inauguracion del camino de hierro

de La Habana a Glines.

Cuando regresé a Espafia concibio la idea de enlazar por ferrocarril su pueblo natal con Barcelona. Con otro catalan, residente en Londres,
formo el 27 de julio de 1845 una compaiiia con cinco millones de pesetas, que recibié el nombre de “Gran Compa#ia Espafiola del Camino
de Hierro de Barcelona a Matard y viceversa” Don Miguel Biada murio el 2 de abril de 1848 sin ver ultimada la obra de sus suefios; pero
tras largos y costosos trabajos, el ferrocarril fue una realidad, procediéndose a la inauguracién del mismo el 28 de octubre de aquel mismo

ano.
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La linea estaba servida por cuatro locomotoras: "Matard", "Cataluia”, “Barcelona" y "Besés”; dos coches de lujo, 30 de primera clase, 30
de segunda, 18 de tercera y 12 vagones de carga. A lo largo de los 28 kildmetros de su recorrido se situaban las estaciones de Barcelona,
Badalona, Mongat, Masnou, Ocata, Premia de Mar, Vilasar de Mar y Mataré; y también 44 puentes de madera y el tunel de Mongat.

Los precios de los billetes fueron, para el trayecto completo de Barcelona a Matard, doce reales en primera clase, nueve reales en segunda
y seis en tercera, precios que escandalizaron al publico por considerarlos muy elevados.

Al ferrocarril de Barcelona-Mataré siguieron, casi tres afios mas tarde, el de Madrid-Aranjuez, inaugurado por la Reina Isabel Il el 10 de
febrero de 1851; y mas adelante el de Valencia al Grao, inaugurado en marzo de 1852, y ya sucesivamente se fueron abriendo nuevas lineas
y tramos que, en menos de treinta afos, configuraron la red ferroviaria espafiola.

El correo hallaria en el ferrocarril un poderoso auxiliar, que en pocos afios pasara a ser la base principal del transporte y difusién de la
correspondencia’.

El primer caso de sustitucidn del servicio de las diligencias por parte del ferrocarril lo tenemos en la linea del correo general de Andalucia,
en la que, a pesar de la oposicién que ejercian tanto las compaiiias de diligencias como las paradas de Postas, se ordena con fecha 19 de
agosto de 1851, que en el tramo de Madrid a Aranjuez sea conducida la correspondencia por el camino de hierro, en los términos que
expresa el pliego de condiciones que a continuacién se adjunta:®

Real Orden disponiendo que el correo de la linea general de Andalucia sea conducido desde Madrid hasta Aranjuez por el camino de hierro
en los términos que expresa el pliego de condiciones adjunto.

5 Manuel Tomas Espinosa “El establecimiento del servicio postal ambulante” Revista de Filatelia, R.F. Afio 1985, pags. 360 a 364.

6 Ernesto F. Dominguez Valero “Las ferrocarrilanas” Revista de Filatelia RF, afio 1987, pdgs. 241-244

54



Ministerio de la Gobernacion. -llmo. Sr. - La Reina ha tenido d bien mandar que el correo de la linea general
de Andalucia haga su trdnsito diariamente de ida y vuelta entre Madrid y Aranjuez por el camino de hierro en los
términos que expresan las condiciones del adjunto pliego aprobado por S. M. Al efecto, y con el fin de que este
servicio pueda principiar en 1.2 de septiembre proximo, queda autorizada la Direccion del cargo de V. I. para llevar
d cabo las reformas que el mismo servicio haga necesarias, tanto en el itinerario de toda la linea, como en la
supresion de las postas que se hallan establecidas desde el arranque de esta Corte hasta Aranjuez en el camino
que por consecuencia de esta disposicion no podrd utilizar ya el referido correo, y también para firmar V. I. la
escritura que por la empresa del ferrocarril debe otorgarse de conformidad con las citadas condiciones para que
pueda encargarse del nuevo servicio.

De Real Orden lo digo @ V. I. para los efectos correspondientes. Dios guarde d V. I. Muchos afios.

Madrid 19 de agosto de 1851 -Beltran de Lis- Sr. Director de Correos.

En el afio 1853 se amplia la conduccién de la correspondencia hasta Ocaia (15 de septiembre) y se establece el transporte del correo por
ferrocarril de Barcelona a la Junquera (10 de diciembre) si bien el ferrocarril no llegd hasta aqui hasta cerca de 1880.
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Condiciones para la conduccion de la correspondencia de la linea de Andalucia con los viajeros y la Silla-
Correo entre Madrid y Aranjuez por el ferrocarril.
1.¢
En la Silla-Correo ird la correspondencia, periddicos e impresos, su Conductor, el Mayoral, y los viajeros,
que d lo mds serdn dos: ird asimismo el equipaje de estos ultimos que no excederd de dos arrobas de peso por
asiento. No podrdn llevarse en la Silla encargos particulares.
2.9
Es de cuenta de la empresa conducir la Silla é su salida de Madrid, desde el depdsito d la Administracion
central de correos desde aqui al ferro-carril: viceversa d la llegada.
3.¢
Es de cuidado del Gobierno poner en el muelle de embarque de la estacion de Aranjuez la Silla-Correo d la
salida para Madrid y enganchar sus tiros en el mismo muelle d la llegada.
4.2
La salida de la Silla de la Administracion central de Correos serd en todo tiempo d las seis en punto de la
tarde, y del ferrocarril @ las seis y media: estd en el muelle desembarcadero de Aranjuez d las ocho menos cuarto.
La salida de la estacion de Aranjuez serd d las seis de la mafana en verano, o sea, desde 1.2 de abril d fin de
septiembre, d las siete en el invierno, que serdn los seis meses restantes; estard en la Administracion del Correo
central a las siete y media en el verano y d las ocho y media en invierno.
5.¢
La empresa conducird las Sillas en trenes de viajeros que saldrdn de uno y otro punto d las horas sefialadas
en la condicion que precede: el Gobierno dispondrd lo conveniente para que las Sillas procedentes de Andalucia
se hallen en la estacidn de Aranjuez un cuarto de hora antes de la salida del tren, 6 sea, d las seis menos cuarto
en el periodo de verano, y d las siete menos cuarto en el invierno.
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6.9
Por cada Silla conducida de uno d otro extremo del ferro-carril, en los trenes sefialados en la condicion
anterior, pagard el Gobierno d la empresa ciento cuarenta reales de velldn.
7.2
Si por causas ajenas d la empresa no le fuere entregada la Silla-correo en la Administracion de Madrid d la
hora estipulada de las seis de la tarde y en Aranjuez d las marcadas en la segunda parte de la condicion 59., la
empresa se compromete d poner dicha Silla en la estacion de Aranjuez o en la de Madrid, segun su procedencia,
tres horas después de la en que se la entregue en cualquiera de estos puntos extremos: en este caso el Gobierno
abonard d la empresa trescientos veinte reales por cada expedicion, d estas mismas condiciones pondrd la
empresa un tren especial para cualquier correo extraordinario que el Gobierno o las autoridades de provincia
tengan necesidad de expedir. La combinacion en el servicio del ferro-carril permitird d veces d dos horas, o
menos, el mdximum de tres horas marcado para estas expediciones.
8.9
Si por causas que emanen del ferro-carril se atrasa la llegada del correo @ uno u otro punto en mds de dos
horas respecto al tiempo estipulado asi para las expediciones ordinarias como para las extraordinarias, la
empresa perderd su derecho al cobro del transporte retardado.
9.9
Si por inutilizacion de una Silla en el camino ordinario llegase d Aranjuez la correspondencia publica en
correo 6 d lomo, la empresa traerd @ Madrid esta correspondencia y su conductor en un carruaje del ferro-carril,
y al tenor de lo prescrito en las condiciones 62y 79; pero se obliga dicha empresa @ transportar, sin otro adeudo
de parte del Gobierno, la Silla inutilizada y los viajeros por el primer tren que salga de Aranjuez después de su
llegada.
10.¢2
La liquidacion entre el gobierno y la empresa se hard mensualmente, y el pago d ésta tendrd lugar dentro
de los quince primeros dias del mes siguiente al que la liquidacion corresponda.
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11.2
Esta contrata empezard d regir el 1.2 del mes de septiembre préximo: no se estipula plazo alguno para su
terminacion: sin embargo, podrd concluir @ voluntad de una de las dos partes contratantes mediante aviso dado
oficialmente d la otra con tres meses de anticipacion.

Madrid, 19 de agosto de 1851.

El sistema ferroviario y las compaiias

El 3 de junio de 1855, durante el gobierno del General Baldomero Espartero, se promulgé la Ley estableciendo el sistema general de
ferrocarriles, cuyo articulo 3 determinaba: "En el pliego de condiciones de cada concesion, se comprenderdn los servicios gratuitos que
deban prestar las empresas y las tarifas especiales para los servicios publicos figurando, entre los primeros, la conduccion de los Correos
ordinarios, a las horas que fijen los Gobiernos"; por Real Decreto del 15 de febrero de 1856 se aprobaron las Instrucciones, para el
cumplimiento de la Ley anterior, estableciéndose en los articulos 28 al 30, las normas relativas a la conducciéon del Correo y del personal

del mismo.
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El sistema ferroviario era un sistema radial que tenia a Madrid en el centro. En cuanto al sistema legal, se adoptd el mismo de Francia y
Bélgica, es decir, la concesion por el Estado de la construccidn y explotacion a una compaiiia, y la reversidn, pasados noventa y nueve afios,
al mismo Estado, que recibiria las lineas, con todo su material libre de toda carga.

Los grandes protagonistas de este desarrollo fueron las companias ferroviarias. La concesion presentaba una vertiente juridica que permitia
al Estado confirmar el derecho a unos particulares para construir y/o explotar un ferrocarril durante un tiempo determinado. Este proceso
presentaba también, una dimensién administrativa que vamos a omitir, destacando tan sélo la practica habitual de traspasar la concesién
a cualquier otro particular, dando lugar asi a la figura del intermediario, entre los que sobresale, el marqués de Salamanca.’

La concesion del ferrocarril Madrid-Aranjuez seria el origen de una de las grandes compaiiias ferroviarias: MZA (Madrid-Zaragoza-Alicante).
Después de adicionar otras concesiones complementarias, el 31 de diciembre de 1856 se constituyd la compaiiia con la concurrencia de la
Sociedad Espafiola Mercantil e Industrial, cuyos propietarios principales era la familia Rothschild. Del capital social, 14 millones de pesetas
distribuidos en 240.000 acciones, 110.000 acciones eran de Morny, Chatelus, Delante y Le Hon, 66.000 de los hermanos Rothschild y 64.000
de Sociedad Espafiola Mercantil e Industrial. En los afios siguientes, MZA fue incorporando a su primitiva linea otras concesiones hasta
convertirse en una red con una longitud de 3.655 km.

La segunda gran compania espafiola -Norte- tuvo su origen en la linea ferroviaria que une Madrid con Francia a través de Irun. La ley de
1856 otorgaba al Crédito Mobiliario Espafiol la concesidn del ferrocarril del Norte, con dos secciones: Madrid- Valladolid y Burgos-Irun.
Norte se inscribio, finalmente, el 29 de diciembre de 1858, y entre sus propietarios destacaba la familia Péreire. La compafiia fue sumando,
de igual forma que MZA, nuevas concesiones hasta alcanzar la longitud de 3.814 km. ocupando el noroeste peninsular, el corredor del Ebro
y la linea Tarragona- Valencia.

7 Atlas Nacional de Espafia, cuadernillo 23, “Transporte por ferrocarril” Instituto Geografico Nacional, Madrid 1995

59



La tercera gran compania - Ferrocarriles Andaluces - comienza su andadura en 1878 como consecuencia de la iniciativa de un dinamico
grupo de empresarios, encabezados por Joaquin de la Gandara y Navarro (marqués de la Gandara) y Jorge Loring y Oyarzabal (marqués de
Casa Loring). Sera Loring el que demuestre mas iniciativa, ya que con Tomas Heredia y Manuel Larios formaria la Compania Cérdoba-
Madlaga, mostrando especial interés por controlar las lineas locales con el objeto de crear una red de ambito regional.

La compaiiia, cuya escritura fundacional se realizé el 30 de mayo de 1877, tenia en este afio 740 km, y aumentaron hasta 793 km con la
prolongacién del tramo Marchena-Ecija hasta Cérdoba, y a 891 km en 1890 con la adquisicién del ferrocarril Murcia-Alicante.
Posteriormente, Ferrocarriles Andaluces alcanzé los 1.067 km en 1895 con la terminacion del tramo Puente Genil-Linares y los 1.261 km en
1914, gracias a la absorcién de la compania Algeciras-Bobadilla Railway (propiedad britanica) y del Ferrocarril del Puerto de Santa Maria
(propiedad belga). En 1919 la compaiiia adquirid los Ferrocarriles del Sur de Espaia, un importante medio de transporte de minerales desde
Sierra Morena al Mediterraneo, cuyos terminales eran las estaciones de Linares y Almeria con una desviacion a Granada.

El Servicio Postal Ambulante

El 27 de junio de 1855 se aprobd el establecimiento de la estafeta ambulante del Mediterraneo, dependiente de la Administracién del
Correo Central, a la que asignaron tres plazas de administradores, tres de ayudantes y un ordenanza, con los sueldos anuales de 7.000
reales los primeros, 4.000 los segundos y 3.000 los ultimos. Ademas, por las especiales circunstancias del servicio se les abonaban 3.000
reales anuales alas administradores y 2.000 a los ayudantes.

Después de un ensayo hecho el 12 de septiembre de 1855 comenzd a prestar servicio esta oficina ambulante, cinco dias después, es decir,
el 17 de septiembre de 1855.
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Si bien la oficina se llamaba del Mediterraneo, inicialmente quedaba lejos de alcanzar éste, puesto que llegaba sdlo hasta Albacete, pero
recibié tal nombre en razén a que mediante sucesivas prolongaciones se pensaba, como asi fue, que llegase hasta Valencia y Albacete. A
esta ambulante del Mediterrdneo iba unida hasta Tembleque la expedicién de Andalucia, a cargo de su conductor.

Durante varios anos la oficina ambulante iba instalada en coches de viajeros, puesto que hasta el 13 de abril de 1859 no se autorizo la
construccion de seis vagones postales, modelo belga, mediante gestidn directa, en vista del fracaso obtenido en dos ocasiones anteriores,
en las que se intenté hacer por medio de subasta.

Para el desarrollo del nuevo servicio se dictaron instrucciones con las obligaciones de los empleados, relaciones de la oficina mévil con las
demas oficinas fijas y demds pormenores. En dichas instrucciones se establecié la denominacién de ambulante descendente para las
expediciones que salian de Madrid, y ambulante ascendente para las que regresaban a nuestra capital, denominacién que se ha mantenido
desde entonces en el servicio postal.

En sélo treinta afos, practicamente, se completd el servicio de oficinas ambulantes que cubren el territorio espafiol. A la del Mediterraneo
siguieron las de Sanchidridn a Burgos y la de Valladolid a Santander, creadas por Real Orden de 25 de junio 1863. Para la primera se
destinaron dos coches propiedad de Correos y para la segunda, la Compaiiia del Norte o de Isabel Il habia de facilitar un coche o parte de

7

él.

El 16 de octubre del mismo afio se crearon las ambulantes de Barcelona a Zaragoza y de Barcelona a Lérida, mejordndose aun mas el
servicio en esta regidn, por Real Orden de 17 de diciembre, que establecid una tercera expedicion de Barcelona a Manresa.

El 10 de abril de 1862 se establecid la oficina de Cérdoba a Cadiz, que quedd convertida en la Madrid a Cadiz el 25 de agosto de 1866. Con
ritmo ininterrumpido continuaron durante los préximos lustros las creaciones de oficinas ambulantes.

Desde el 27 de junio de 1855, fecha de la aprobacion del establecimiento de la primera oficina postal ambulante, los acontecimientos mas
significativos en la segunda mitad del siglo XIX son los siguientes:
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27 de julio

Se aprueba el establecimiento de la primera estafeta ambulante: la del Mediterraneo.

1855 29 de julio Real Orden estableciendo el transporte de correspondencia en las lineas Alcazar de San Juan-Albacete y Alcira-San Felipe de Jativa.
17 de . . N
. Comienza a funcionar la estafeta ambulante del Mediterraneo.
septiembre
1857 5 de diciembre. Por Real Orden se establecen dos expediciones diarias a Valencia, la primera en el tren de las 8 de la mafana y la segunda en el tren de las
8:30 de la noche.
1858 Noviembre Se empieza a utilizar para el transporte de correspondencia el ferrocarril Jerez de la Frontera-Céadiz.
24 de julio Se prolonga la conduccion de Tembleque hasta Alcazar de San Juan.
- Por Real Orden se dispone utilizar el ferrocarril de Madrid a Guadalajara. Las lineas de posta de Aragén y Francia debian arrancar desde
1859 28 de julio .
Guadalajara.
31 de diciembre | Inicio transporte Correo Arenys de Mar a Tordera.
21 de marzo Inicio transporte Correo Sevilla-Jerez de la Frontera.
3 de julio Inicio transporte Correo Alcazar de San Juan-Manzanares.
1860 16 de agosto Inicio transporte Correo Guadalajara-Jadraque.
29 de noviembre | Por Real Decreto se dispone la conduccion del segundo correo diario a Alicante.
13 de abril Inicio transporte Correo Tudela-Pamplona.
1861
24 de junio La Direccién General de Correos aprueba el itinerario de la linea a La Corufia. De Madrid a Collado Villalba por ferrocarril, hasta Sanchidrian

por la posta, hasta Medina del Campo por ferrocarril y el resto por la posta.
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25 de junio

Prolongacion de la conduccidn de Sanchidrian a Burgos y de Valladolid a Santander.

5 dejulio

Inicio transporte Correo Madrid-Collado Villalba, por las lineas del Norte, Galicia, Asturias y La Mala.

9 de julio

Inicio transporte Correo Manzanares-Valdepenias.

16 de octubre

Inicio transporte Correo Zaragoza-Lérida.

13 de marzo Inicio transporte Correo Tordera-Gerona.
29 de marzo Inicio transporte Correo Miranda-Olazagutia.
10 de abril Creacién Oficina ambulante de Cérdoba a Cadiz.
1862 21 de abril Inicio transporte Correo Burgos-Quintanapalla.
4 de julio Inicio transporte Correo Jadraque-Medinaceli.
18 de julio Inicio transporte Correo Quintanapalla-Miranda de Ebro.
27 de diciembre | Inicio transporte Correo Medinaceli-Alhama.
3 de junio Inicio transporte Correo El Escorial-Sanchidrian.
1863 25 de junio Se crean las oficinas ambulantes de Sanchidrian a Burgos y de Valladolid a Santander.
30 de junio Se crea la oficina ambulante general de Madrid-Irun y de Madrid-Barcelona.
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6 de agosto

Inicio transporte Correo Beasain-San Sebastian.

9 de septiembre

Se establece el uso de uniforme para los funcionarios que prestan servicio en las oficinas ambulantes.

30de
septiembre

Inicio transporte Correo Malaga-Alora.

16 de octubre

Creacion oficina ambulante de Barcelona a Zaragoza.

19 de octubre

Inicio transporte Correo San Sebastian-Irun.

16 de diciembre

Se crea la oficina ambulante de Palencia a Ledn.

5 de mayo Inicio transporte Correo Cérdoba-Malaga.
1865 18 de junio Entra en vigor la norma de uso del uniforme del personal ambulante.
9 de septiembre | Inicio transporte Correo Cérdoba-Mengibar.
25 de agosto Inicio transporte Correo Venta de Cardenas-Andujar.
25 de agosto Creacién de la ambulante Madrid-Cadiz.
1866
26 de octubre La Inspeccidn de Correos y Postas de la Direccién General de Correos, presentd un proyecto de reforma de las Administraciones Ambulantes.
4 de diciembre Se aprueba el Reglamento de las Administraciones Ambulantes, dividiéndose las lineas en dos categorias, siendo de 12, las del Norte,
Mediterraneo, Andalucia, Aragoén, Extremadura y Valencia; y de 22, Isabel Il, Bilbao a Castejon, Zaragoza a Alsasua y Cérdoba a Malaga.
La Ley de Presupuestos del Estado, fijaba las siguientes lineas: del Norte (Madrid a Irin); Mediterraneo (Madrid, Valencia, Alicante y
1867 29 de junio Cartagena); Andalucia (Madrid a Cadiz); Madrid a Aragdn y Catalufia; Extremadura (Madrid a Badajoz); Valencia a Barcelona (por la Costa);

Cordoba a Malaga; Isabel Il (Valladolid a Santander); Zaragoza a Alsasua y Bilbao a Castejon.
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Inicio transporte Correo Astorga-Brafiuelas y Ledn-La Robla.
1868 5 de febrero

Se crea la linea de Galicia dependiente de Valladolid, que termina, provisionalmente, su recorrido en Brafiuelas.

1870 18 de agosto Se publica el Reglamento para las oficinas postales ambulantes, dividiéndolas en generales, transversales y ramales.
28 de L :
1878 . Inicio transporte Correo Zaragoza-La Zaida.
septiembre
14 de marzo Inicio transporte Correo Madrid-Ciudad Real.
30 de abril Inicio transporte Correo Palma de Mallorca a Inca y Manacor.
1879 30 de julio Inicio transporte Correo Mérida-Zafra.

9 de septiembre | Inicio transporte Correo Vich-San Quirico de Besora.

5 de diciembre Inicio transporte Correo Silla-Cullera.

29 de abril Inicio transporte Correo Zafra-Llerena.
13 de mayo Inicio transporte Correo San Quirico-Ripoll, Selgua-Barbastro y Osuna-la Roda.
1880 18 de junio Inicio transporte Correo Sevilla-Huelva.
16 de agosto Prolongacion de la ambulante Bilbao a Zaragoza.
31 de octubre Inicio transporte Correo San Juan del Puerto-Zalamea la Real.
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2 de junio

Se establece la ambulante Madrid-Irin uniendo las dos secciones en que estaba dividida y considerando esta linea como oficina de cambio.

29 de julio Se prolonga hasta Sarria la linea de Lugo a La Corufia.
1881
29 de agosto Las dos secciones que enlazaban en Cérdoba se convierten en la ambulante Madrid-Cadiz.
31 de diciembre | Se prolonga hasta Ponferrada la linea de Valladolid a Brafiuelas.
3 de septiembre | Se establecen segundas expediciones en trenes mixtos en las lineas generales de Andalucia, Mediterraneo, Aragén y Norte.
1882 27 de Se establecen segundas expediciones en trenes mixtos en las lineas generales de La Encina-Alicante, Albacete a Cartagena, Cérdoba a Malaga
septiembre y Bobadilla-Granada.
30 de diciembre | Se establece la ambulante general de Madrid a Caceres y Valencia de Alcantara.
14 de febrero Se crea la ambulante de Oviedo a Trubia.
11 de agosto Se crea la ambulante general de Madrid a La Corufia.
1883
13 de agosto Se crea la de Toral de los Vados a Villafranca del Bierzo.
18 de diciembre | Se crea la de Aranjuez a Cuenca.
5 de junio Se crea la ambulante de Alicante a Murcia y el ramal de Alicante a Torrevieja.
1884 11 de noviembre | Prolongacién de la ambulante de Orense a Vigo hasta Los Peares.

23 de diciembre

La linea de Mérida a Llerena se prolonga hasta Sevilla.
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4 de abril

Llega hasta Monforte la linea de Orense a Vigo, convirtiéndose en la ambulante de Monforte a Vigo.

1885
12 de junio Se crean las ambulantes de Medina del Campo a Fuentes de Ofioro y la de Murcia a Lorca.
26 de febrero Se crea la ambulante de Valencia a Utiel.
1886
8 de abril Se crea la ambulante de Manresa a Puiggari.
17 de abril Se prolonga hasta Olian la linea Manresa-Puiggari.
2 de julio Se crea la ambulante de Madrid a Arganda.
1887 28 de noviembre | Se crean las ambulantes de Zaragoza a Carifiena y de Tudela a Tarazona.
29 de noviembre | Se establece la ambulante de Medina del Campo a Vilar Formoso.
14 de diciembre | Se crea la ambulante de Salamanca a Barca de Alba.
1894 Se crean las ambulantes de Gijon a Pola de Laviana, de Valladolid a Ariza, Bilbao a La Robla y Plasencia a Béjar.
1896 Se crean las ambulantes de Pefiarroya-Fuente del Arco, de Santander a Bilbao, de Oviedo a Infiesto, de Santander a Cabezén de la Sal y de

Cadiz a Chipiona.
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Los matasellos y marcas “Visa y Casanova”

El primer primera matasellos espafiol empleado para obliterar la correspondencia circulada por ferrocarril tiene caracter privado y se trata
de una firma comercial radicada en Barcelona “Visa y Casanova”, dedicada a la agencia de aduanas y comisiones. Se presentan los tres
tipos conocidos:

Los matasellos y marcas del ferrocarril del Langreo

La linea minera de Gijén a Sama con trayecto de 37 km. se inaugurd en 1853, aunque se termind dos afios después. Su fin primordial fue el
transporte de mineral para su embarque en el Puerto de Gijon. Pero también prestd servicio de viajeros y correspondencia.
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Se conocen tres diferentes cuiios, de caracter también privado, del Ferrocarril de Langreo, empleados en las estaciones de Gijén, Carbayin
y Sama. El de Gijén en negro y azul y los dos restantes en color negro.
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A veces se encuentran cartas con estas marcas, de fechas anteriores a la inauguracion de la linea férrea. En este caso resulta obvio que la
marca no corresponde a un transporte por ferrocarril, sino a un uso meramente administrativo.

Claro que ese problema lo resuelve algin desaprensivo recortando el sello con la marca y haciéndolo pasar por lo que no es.

Es preciso tener cuidado con el matasellos de la estacion de Gijén porque se han detectado ejemplares falsos sobre sellos legitimos sueltos.

Esta falsificacién de origen desconocida es un claro exponente de las llamadas Falsificaciones Filatélicas porque su Unico fin es enganar a
los filatelistas y no al Estado.
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Carta dirigida a Gijon, Marca del Ferrocarril de Langreo.
con matasellos Ferrocarril de éTransporte por ferrocarril?
Langreo/Estacion de Carbayin &, éMarca administrativa?

8 Angel Laiz “Marcas y Matasellos. Estudio sobre los sellos de 4 cuartos de las emisiones de 1856, 1860, 1862, 1864”, .Madrid 1976, p4g.183.
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Los matasellos de los ambulantes

Los ambulantes son matasellos raros que se aplicaban a la correspondencia depositada en las estafetas ambulantes y aquella otra que
llegaba a ellas sin matasellar.

La Real Orden del 27 de Julio de 1855 cred la primera estafeta ambulante de Espafia, que empezd a funcionar en el ferrocarril del
Mediterraneo, trayecto Madrid a Albacete, haciendo su viaje inicial el 17 de septiembre de 1855. Se le doté con dos matasellos ovalados
con la siguiente leyenda "ESTAFETA AMBULANTE ASCENDENTE", (ascendente para los viajes desde la periferia hacia Madrid) y "ESTAFETA
AMBULANTE DESCENDENTE" (descendente para los viajes desde Madrid hacia la periferia). Estos matasellos ovalados seguiran en uso hasta
1869 junto a los redondos Ambulantes Ascendente y Descendente de 1 2 y 22 expedicidn.

Se fueron creando nuevas estafetas ambulantes incluso antes de terminarse el trayecto total. Como sucedié en el ferrocarril Madrid-Irin
y la de Isabel Il en el Madrid-Santander. Después vinieron nuevas estafetas ambulantes como Zaragoza-Barcelona, Madrid-Barcelona,
Cérdoba-Sevilla-Cadiz, Zaragoza-Pamplona y Bilbao-Castején.
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Matasellos de las estafetas ambulantes ascendentes y descendentes
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Carta dirigida a Vitoria, franqueada con un  Carta de Burgos a Valladolid (1862), Carta de Cervera a Barcelona (1862), por
4 cuartos de 1862, como esta fuera de por “Ferro Carril del Norte”. “Ferro carril de Barcelona a Zaragoza”

fecha de utilizacién ha de franquearse de
nuevo con un 4 cuartos de 1864
matasellado el primer dia de circulacidn, el
1 de enero. Ambos sellos con matasellos
NORTE 12 (primera) E (expedicién) AMB.
DESCte®.

A veces encontramos en los sobres indicaciones sobre el modo de transporte, como se pueden ver en estos ejemplos.

9 Angel Laiz “Marcas y Matasellos. Estudio sobre los sellos de 4 cuartos de las emisiones de 1856, 1860, 1862, 1864”, .Madrid 1976, pag.111.
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Matasellos denominados “Del Carril”

Este es un tema muy controvertido en la Historia Postal espafiola. Durante muchos anos se supuso que estas marcas eran de Calella, ya
que de esta ciudad provenian las escasas cartas que se conocian con estas marcas. Sin embargo, el tiempo y la aparicion de nuevas cartas
han posibilitado concretar algo mas. Estas marcas tienen su origen en las estaciones del ferrocarril de la costa catalana, desde Barcelona a
la frontera francesa.
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Carta de 20 de junio de 1862 Carta de 18 de agosto de 1864
dirigida a Barcelona, de San Feliu de Guixols a Barcelona,
con matasellos con matasellos
“Carril N2 4 y ancla”*°. “Carril N2 8 y copa”*.

10 Angel Laiz “Marcas y Matasellos. Estudio sobre los sellos de 4 cuartos de las emisiones de 1856, 1860, 1862, 1864”, .Madrid 1976, pag.127.

11 Angel Laiz “Marcas y Matasellos. Estudio sobre los sellos de 4 cuartos de las emisiones de 1856, 1860, 1862, 1864”, .Madrid 1976, pdg.128.
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Emisiones espanolas sobre ferrocarriles

Sellos sobre tema de ferrocarriles se han hecho muchos en Espafia, mds de 50, y todos han sido fabricados por esta Fabrica Nacional de
Moneda y Timbre.

Los primeros sellos se emiten el 13 de mayo de 1930, con ocasién del Xl Congreso Internacional de Ferrocarriles, que se celebra en Madrid
del 5 al 15 de mayo.

La época filatélicamente hablando es convulsa, se emiten series y sellos sin ton ni son, y en ese afio (1930) aparecerdn emitidos mas de 120
sellos.

Para que se den una idea de la situacion la Real Orden de 5 de mayo, que dispuso su emisién, no se publicé en la Gaceta de Madrid y
solamente la encontramos en el Diario Oficial de Comunicaciones del mismo 13 de mayo.

Y por cierto la autorizacidn de su uso se limitaba a tres dias, 13, 14 y 15 de mayo. Y no hablaba para nada de una serie de seis sellos para
Correo Aéreo, que joh, milagro! también se emitieron y vendieron el mismo dia 13 de mayo y que por cierto llevan como motivo un avién,
no un ferrocarril.

Pero hay mas. En los sellos no aparece la palabra ESPANA, y en la serie terrestre (trece valores) tampoco encontramos referencia alguna al
CORREO.
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Digamos que los motivos de los sellos son:

”“gmcrtsoi
RNACIONAL DE |
OCARRILES |

Para los valores bajos, de 1 a 50
céntimos,

(diez valores), una locomotora de vapor
del tipo “Montaia”, fabricada en
Alemania en 1925, y en servicio
en la Compaiiia del Norte.

11° CONGRESO
IINTERNACIONALDE
| FERROCARRILES

Para los valores altos, de 1, 4y 10
pesetas,

(tres valores), una locomotora de vapor,

fabricada en Alemania por Hanomag y
mas tarde en Estados Unidos por
American Locomotive Company, y en
servicio en la Compafia de Madrid a
Zaragoza y Alicante.
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Para el valor de 20 céntimos,
Correo Urgente,
una locomotora eléctrica fabricada por
la Compaiiia Euskalduna de Bilbao y con
la parte eléctrica de la suiza Oerlikon,
en servicio en la Compaiiia del Norte.



[CORREO AEREO
T

Sefialemos también la aparicidn de varias falsificaciones, no postales, sino filatélicas para defraudar a los coleccionistas y de numerosos
sobres supuestamente circulados fuera de los dias autorizados!?.

12 Para una ampliacién del tema puede verse “Manual de las Emisiones de los Sellos de Espafial901-1931”, Tomo II, pags. 385 a 408, de Alvaro Martinez Pinna, editado como separatas de la Revista RF, Edifil, Madrid 1995.

77



Los Congresos de Ferrocarriles serdn nuevamente conmemorados, el XVII Congreso en 1958, que se celebra en Madrid, del 28 de
septiembre al 7 de octubre, con seis valores:

Para los valores de 15 cts. y 1 pta.
Tren Talgo y el Monasterio de El Escorial.

Para los valores de 60 cts. y 2 pta.
Locomotora Diésel 1600 y Despefiaperros.

Para los valores de 80 cts. y 3 pta.
Locomotora 242-F y Castillo de la Mota.
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Y el XXIIl Congreso en 1982, que se celebra en Torremolinos (Malaga), del 27 de septiembre al 2 de octubre, con tres valores:

XXICONGRESO INTERNACIONAL DE FERROCARRILES
MALAGA 1982

\ A CORREOS

LOCOMOTOMA AN TIOUA FNMT 1902

Para el valor de 14 pta.
Locomotora “111”.

XXIICONGRESO INTERNACIONAL DE FERROCARRILES
MALAGA 1982

ESPANA

CORREOS

?

Para el valor de 9 pta.
Tren Intercity.
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XXINCONGRESO INTERNACIONAL DE FERROCARRILES
MALAGA 1982

ESPANA  corneos

N

Para el valor de 33 pta.
Locomotora “Montafia”,
aunque en el pie e imprenta
indica errdneamente
“Locomotora Santa Fe”.



Otro apartado importante lo constituyen las emisiones conmemorativas:

En 1988 del establecimiento del ferrocarril entre La Habanay En 1948 para conmemorar el Centenario del ferrocarril en la Espafia peninsular, con tres sellos
Giiines (1837) para dar salida a la cafia de azlcar al puerto dedicados al Marqués de Salamanca, al viaducto de Pancorbo y a un tren (que el Catalogo Edifil
de La Habana. especializado sefiala como eléctrico y el Catalogo Edifil unificado sefiala como diésel).

MOCARNL  BARCPIONA= MATARD 2

1-/

125 ANIV? DEL -

En 1974 para conmemorar el CXXV aniversario del ferrocarril Barcelona- Hace 70 afios, en 1948 las artes graficas no eran las de hoy y se podian “escapar”
Matard, con la efigie de Miguel Biada y la locomotora “Mataré”. dentados desplazados y otras anomalias, que hacen las delicias de los coleccionistas.

VA
+On

ESPANA

En 1993 para conmemorar el Centenario del ferrocarril Igualada-Martorell, con En 1998 para conmemorar el 150 Aniversario del ferrocarril en Espafia, con las
la primera mdquina de vapor que llegé a Igualada. locomotoras del tren de Matard y el Euromed
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150 o

ANOS DE = motlium vt
e FERROCARRIL EN ESPANA

Prueba de lujo y numerada. Moleta para el sello, 1998. MCM

1383
: e TREN DE SARRIA . -
150 ANIVERSARID DE LA LINEA DE BARCELONA A SARRIA o i . QP 4
et e . - ESPANA

En 2013 para conmemorar el 150 aniversario Para conmemorar los servicios postales ferroviarios, se emitieron en 1976 un sello con el interior
del ferrocarril de Barcelona a Sarria. de un vagdn del servicio ambulante; y otro en 1970, con la marca del ferrocarril.
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Sellos con modelos de trenes, puentes, estaciones, viaductos, y vias verdes

“La Madrilefia” del ferrocarril

Madrid-Aranjuez

Puente internacional del Tuy, de la
serie dedicada a Agustin Betancourt,
2003

Viaducto de Pancorbo, serie del Centenario Estructura metalica de
del Ferrocarril, 1948 Despefiaperros, 1968

“El cable inglés” en el puerto de
Almeria, 2004

: EXPO®2 ESPANA cosssos

Estacion Santa Justa, Sevilla, 1992 Estacion Plaza de Armas, Sevilla, 1995 Estacidn de Atocha y AVE, 1987 Estacion de Almeria, 2011
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Estacion de Irtn, 2014 Tren de juguete de 1921 Vias Verdes, 2011 Vias Verdes, 2012

La moderna red ferroviaria, la de Alta Velocidad, tiene su plasmacién en un sello emitido en 2001 con motivo del 150 Aniversario del Ministerio de
Fomento, dentro de una hojita dedicada a las infraestructuras.

" ESPANA

Son en total 55 sellos relacionados intimamente con el ferrocarril. Pero nos quedan todavia algunas cosas mas.
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También, por iniciativa privada, generalmente de las Sociedades Filatélicas, se han realizado numerosas emisiones de “TU SELLO”, con
plena validez postal. Mostramos algunos ejemplos a titulo ilustrativo, como el grupo de seis sellos, realizados en 2007, mostrando el
ferrocarril Barcelona-Matard, la locomotora de vapor 141 F/2346, la locomotora eléctrica 278-028-6, la locomotora diésel 333-056-0, la

locomotora diésel 319-405-5 y la unidad eléctrica 446-237; o el sello realizado en 2014, para el 90 aniversario del ferrocarril de Lleida a
Balaguer.
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Si hablamos de matasellos ambulantes, principalmente octogonales ¢Cudntos cientos existen en la Historia Postal espafiola? Aqui
presentamos cuatro, cuyos cufios originales se conservan en el Museo Postal y Telegrafico®3.
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Aqui tenemos el AMB ASC Aranda de Duero-Valladolid, luego el AMB DESC seria el Valladolid-Aranda de Duero. Podemos ver como aqui
van a contrario de la regla general, ya que Aranda de Duero esta a mayor altitud que Valladolid.

13 Jose Maria Sempere “El sello cldsico espafiol” Parte |, Monografias Filatélicas 21, Subastas Europa, de Barcelona, septiembre 2016, pag. 24.
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Y también una Tarjeta Postal del AMB ASC Igualada-Barcelona de septiembre de 1929.

Tarjeta Postal

S i VFERSA

ESPANA

10
3
|

lote 1480

Tarjeta postal de Vallejo a Barcelona
AMB ASC IGUALADA-BARCELONA
(22 de septiembre de 1929)
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Existen numerosas publicaciones sobre el particular. Una de las mas recientes, en 2016, es “AMBULANTES POSTALES EN MALAGA Y
PROVINCIA”, de Félix Gémez- Guillamén, donde aparecen recogidos 122 matasellos octogonales de ferrocarril en la provincia de Malaga.

Si hablamos de matasellos conmemorativos de exposiciones filatélicas y de todo tipo, inauguraciones, conmemoraciones, primeros dias de
circulacién, ¢ Cuantos cientos existen en la Marcofilia espafola?
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Aqui presentamos la marca en color rojo que se utilizé del 28 de octubre al 7 de noviembre de 1948 (once dias y cada uno con su fechador
correspondiente) con ocasion de una Exposicion Filatélica en Mataré organizada por el Club Filatélico de Mataré.
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Y un par de ejemplos mas recientes, promovidos por el Grupo Filatélico y de Coleccionismo de Reus.

CENTENARI : "CARRILET" REUS-SALOU ——
INAUGURACI0 .53 18871987

Se!

1 JORNADAS ESCOLARES
%, FERROVIARIAS

-~

1ea —AS
ASSOCIACIO DEL
mo%%emw-s ABRIL 1981

También aqui encontramos bibliografia. Valga como ejemplo el Catalogo de matasellos especiales, realizado por la Federacién Espaiiola de
Sociedades Filatélicas (FESOFI), que se puede encontrar en su pagina web (www.fesofi.es) y donde estan recogidos unos 13.000 matasellos,

que se pueden visualizar y descargar por autonomias y/o provincias .
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http://www.fesofi.es/

Para finalizarles voy a presentar lo ultimo que he conocido sobre el tema que nos ocupa. Es esta carta certificada, con origen en Madrid
13 FEB 1898, dirigida a Vasa, hoy Finlandia, pero entonces formando parte del Imperio ruso!*
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En el reverso, como era costumbre en la época, lleva un lacrador de cierre, con la leyenda “COMPANIA DE LOS FERROCARRILES DE PUERTO
RICO” y una locomotora.

14 Esteve Domenech “Seleccion de Historia Postal” Venta a precios netos 2017, marzo 2017, pag. 63.
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Ah, épero es que también habia ferrocarril espafiol en Puerto Rico?

Pues efectivamente, el Ferrocarril de Circunvalacién de Puerto Rico, fue una linea férrea que unié las ciudades de San Juan y Ponce, a lo
largo de las costas norte, oeste y sur de la isla. Su construccién se inicié en octubre de 1888 y comenzd a operar en tramos discontinuos en

1891. Lo gestiond la Compaiiia de Ferrocarriles de Puerto Rico entre 1888 y 1902 y la American Railroad Company of Puerto Rico entre
1902 y 1957, afio de su cierre.

Dr. Ing. Fernando Aranaz del Rio
Presidente de Honor de la Federacion Espaiiola de Sociedades Filatélicas
Académico de Numero de la Real Academia Hispdnica de Filatelia e Historia Postal

Miembro de la Comision Filatélica del Estado
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Punzdn y troquel del Consejo Superior de Ferrocarriles
MCM
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COrreos ra
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1

XN1H| CONGRESD INTERNACIONAL DE FERROCARRILES

XXIIl Congreso Nacional de Ferrocarriles. 1982 XXIII Congreso Nacional de Ferrocarriles. 1982
Boceto para sello. MCM Carpetilla de presentacion de sellos. 1982. MCM
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Expesicion Filatélica
de Flerrocarriles

X

OLETOTHE 110 1VRasaw v

0 COCOO0000000OC00CO0COCCOCOTCOCO
TRER « 76 = Gijon. FLATELICO

EXF

Exposicion Filatélica de Ferrocarriles, EXFITREN 1970
Sobre, 1970. MCM
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Xl Congreso Internacional de Ferrocarriles
Dibujos para sellos de correo, 1930. MCM
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Locomotora “Madrileiia”

Sello de correo, 2003 MCM Maqueta, Museo del Ferrocarril de Madrid-FFE

L L

Maqueta de tren de madera
Sello de correo, 2015. MCM
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Dibujo para el sello
1993. MCM
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Centenario del ferrocarril Igualada-Martorell
Sello de correo, 1993. MCM
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Paginas anteriores:

Republica de Guinea Ecuatorial
Sellos de correo 2005 y 2007. MCM.
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Vehiculos ferroviarios

y obras de ingenieria
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Ingenieria y arquitectura ferroviaria

El ferrocarril, sus estaciones, sus paisajes siempre han invitado a la imaginacidn y a la creacion. Historias vitales de futuro en cada llegada,
historias romadnticas en cada partida, recuerdos, ilusiones, desengaiios, literatura, cine, artes plasticas. Arte y tecnologia se conjugan en
torno al mundo ferroviario. Es la vida cotidiana del ferrocarril.

A lo largo del tiempo, los sistemas ferroviarios han evolucionado desde la traccién animal, pasando por las locomotoras de vapor con su
impresionante desarrollo, hasta las actuales técnicas de traccidn eléctrica que hoy consiguen que un tren de Alta Velocidad pueda circular
a mas de 500 km/h.

Este desarrollo ha sido posible gracias al progreso de la tecnologia que ha permitido a los Ingenieros calcular los conjuntos mecanicos de
los vehiculos y las vias que los sustentan, capacitandolos para soportar los enormes esfuerzos dinamicos que se producen. Asi mismo los
avances en la electrdnica de potencia y la informatica de control estan posibilitando el disefio de motores eléctricos muy fiables, de gran
potencia y reducido tamafio.

Desde un punto de vista estético, los vehiculos ferroviarios también han ido cambiando de aspecto a medida que aumentaba la velocidad.
Casi siempre, los ingenieros que los han proyectado, han conseguido resultados de gran belleza como los que se incluyen en la exposicion.
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La funcidn social del ferrocarril desde sus inicios también ha influido en su estética, desde los mas lujosos coches de viajeros de la alta
sociedad que coexistian con otros mucho mas humildes, hasta la actualidad, donde esas diferencias no existen.

Puentes y viaductos han sido objeto de la mirada artistica de pintores y grabadores como se muestra en esta exposicion, en la que se puede
apreciar la evolucion de su belleza, desde la robustez hacia la esbeltez, gracias también al perfeccionamiento en la técnica de cdlculoy en
el aumento de la resistencia de los materiales utilizados con los que los Ingenieros Civiles resuelven soportar grandes cargas y esfuerzos
dinamicos con estilizadas construcciones.

En las estaciones ferroviarias los Arquitectos, basandose en las preferencias estéticas de cada épocay en el entorno cultural de su ubicacién,
han creado durante estos dos siglos, auténticas obras de arte con las que han conseguido importantes premios y reconocimiento.

Esta exposicidn muestra que, aquello que los Ingenieros y los Arquitectos han proyectado y construido para el desarrollo de la funcién
basica del ferrocarril, el transporte de personas y mercancias, atesora tal belleza que ha atraido el interés y la visidén de los Artistas.

Julio Fuentes Losa
Dr. Ingeniero Industrial
Catedrdtico Emérito de la UNED
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Estacidn Principe Pio
Tomas Carlos Capuz y Alonso, 1882
Xilografia 23 x 17 cm. RailArte-FFE
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La estacion de Atocha en construccidn
Rico (grabador)-J. Laurent (fotografia), 1891
Xilografia 34 x 25 cm. RailArte-FFE
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Estacidn de Santa Apolonia, Lisboa Estacidn de Barranquilla, Colombia Nueva estacién de ferrocarril de

Bernardo Rico y Ortega, 1873 Bernardo Rico y Ortega/Ch. Barbant, siglo XIX Caibaraien, Cuba
Xilografia 24 x 18 cm. RailArte-FFE Xilografia 16 x 13 cm. RailArte-FFE Desconocido, siglo XIX
Xilografia 10 x 8 cm.
RailArte-FFE
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Dale Greek Bridge on the Union Pacific Rail Road of America
Desconocido, siglo XIX
Xilografia 25 x 20 cm. RailArte-FFE
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Nuevo Puente sobre el Nidgara para enlace de los ferrocarriles “New York Central” y “Michigan”
Desconocido, siglo XIX
Xilografia 25 x 16 cm. RailArte-FFE
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Ferrocarril directo de Zaragoza a Barcelona
Audouard y Cia., siglo XIX
Xilografia 34 x 26 cm. RailArte-FFE
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Puente de Veracruz a México Soria. Puente del rio Golmayo de Torralba a la Capital
Bernardo Rico y Ortega, siglo XIX Grabado de una fotografia de Agapito Casado, 1891
Xilografia 33 x 23 cm. RailArte-FFE Xilografia 25 x 17 cm. RailArte-FFE
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Inauguracién del tunel de Mont Dénis. Ferrocarril del Noroeste. Visa a las obras del trozo

El tren de la Comision Regia, atravesando el tunel de Brafiuelas a Ponferrada
Masi, 1871 Desconocido, 1880
Xilografia 24 x 33 cm. RailArte-FFE Xilografia 25 x 35 cm. RailArte-FFE

116



0'“~‘.- . -_— - “‘

Gl

Viaducto sobre el rio Ulla, Galicia
Emilio Martinez, 2015

Xilografia 20x16 cm. RailArte-FFE
117



Los eléctricos da Trindade, Lisboa

Mariano Castillo, 2003
Xilografia 8 x 20 cm. RailArte-FFE
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Tranvia con remolque en avenida de América, Zaragoza. 1902
Mariano Castillo, 2004
Xilografia 30 x 20 cm. RailArte-FFE
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El ferrocarril desde otra perspectiva

Efectivamente, el Ferrocarril revolucioné el mundo, facilité y formd parte de la Revolucién Industrial y permitié como nunca hasta entonces
en la historia, el desarrollo del comercio, las relaciones entre personas y el intercambio de cosas.

El mundo cambid gracias al Ferrocarril y todos se hicieron eco de ello, tanto por cuestiones sociales, econdmicas o comerciales: los medios
de comunicacién de cada época, las letras, las artes, por supuesto incluido el cine y, posteriormente, las nuevas tecnologias de
comunicacion.

Actualmente se toman infinidad de fotos y videos que nos permiten conocer cdmo son los ferrocarriles en cada momento y en todo lugar,
con todo tipo de detalles y perspectivas, pero a lo largo de la historia del ferrocarril nos hemos perdido muchos detalles y referencias que
nos hubieran permitido conocer mejor los trenes de otros tiempos.

Unicamente ciertos documentos técnicos, planos, memorias y articulos en revistas especializadas, nos permiten saber con un poco de
detalle cdmo se desarrollé y evoluciond la tecnologia de ese modo de transporte que cambié el mundo, aunque eso si, con la frialdad de
las cifras, los presupuestos y los datos técnicos.

Nos faltaba la poesia, la visién plastica, el lado humano, incluidos los sentimientos, el amor, el odio o la indiferencia y eso nos lo facilitan
los lapices, los pinceles o incluso los cinceles, de los artistas de cada época, las cdmaras primitivas de apuestos fotégrafos y las plumas de
los escritores.
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Todos ellos nos permiten apreciar detalles que muchas veces los ingenieros, o bien no veian o bien no les interesaba ver. Nos hablan de Ia
importancia que la Sociedad de cada época ha dado al Ferrocarril, de cémo lo ha percibido, de lo que ha representado y representa y de lo
que gracias a él se ha podido y se puede hacer. Nos cuentan, en definitiva, testimonios, propios y ajenos a su vida y a sus gentes, que nos
acaban ayudando a conocer y comprender mejor su esencia y su realidad de cada momento.

Pronto se van a cumplir dos siglos de esa revolucion y el Ferrocarril sigue ahi, profundamente cambiado, con otras funciones y con otras
formas y colores, pero sigue ahiy seguira (esperemos) todavia mucho tiempo. Y para disefiar mejor ese futuro, es esencial conocer mejor
el pasado.

De los artistas antiguos aprendemos cémo era lo que ya no es o cdmo era lo que sigue siendo, pero que ahora es de otra manera. De los
artistas actuales aprendemos a ver la realidad que tenemos delante, ya sea como la vemos nosotros mismos o con otra perspectiva. En
cualquier caso, esa visidn de artista siempre es interesante y a veces curiosa.

De los artistas del futuro, que los habrd y muchos y tan buenos como sus predecesores, seguramente aprenderemos (o aprenderan las
nuevas generaciones) como se sigue transformando algo que empezd en unas minas de Inglaterra y que sigue presente de una u otra
manera, en las vidas de los ciudadanos de casi todo el mundo, transportando personas y cosas.

Pero se transforme como se transforme, el Ferrocarril seguird fascinando siempre a propios y extrafios y seguird llamando la atencién de
artistas, editores, museos, ... lo que permitird seguir mostrando visiones distintas del mismo medio de transporte que ha cambiado el
mundo.

Inaki Barron de Angoiti,
Director del Departamento de Viajeros y Alta Velocidad
Union Internacional de Ferrocarriles (UIC)
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De Atocha a Chamartin
José Salvador Antunez Caracena, 2000
Grabado a la manera negra, 56 x 38 cm. RailArte-FFE.
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Centro de negocios Méndez Alvaro
Jaelius, 1992
Impresion gelée, 50 x 30 cm. RailArte-FFE.

124

3
1

AN B A




Larga vida al AVE

Hace 25 afios la alta velocidad irrumpid en la vida de millones de personas a través de la linea Madrid-Sevilla. Aparecié un modelo de tren
gue unia lo mejor del avidn y del transporte terrestre. De pronto las estaciones se llenaron de un publico nuevo que se convirtid en cliente
asiduo, fascinado por atributos como la puntualidad, la cadencia de servicios y un precio competitivo.

Las distancias comenzaron a medirse en tiempo en lugar de kildmetros. La gente podia trabajar en Madrid y vivir en Ciudad Real. Estudiar
en Puertollano y asistir al Real Conservatorio de Musica de Cérdoba. Tener su sede central de la empresa en Madrid y visitar con asiduidad
a su delegacidn territorial en Sevilla.

Y el fin de semana todos estos viajeros de dias laborables se convertian en amantes del turismo interior.
El éxito del AVE convirtié a Espafia en un pais de tren y todos asistimos al renacimiento de este medio de transporte después de una larga
andadura de conquistas y fracasos cuando han pasado ya cerca de 170 afios del primer ferrocarril.

El AVE pasé de proyecto con serias dudas a realidad sobre el modelo de servicio augurado, para convertirse finalmente en el objeto de
deseo de millones de ciudadanos de todos los puntos cardinales del pais. Los clientes que alla por septiembre de 1994 quedaron aténitos
ante aquel compromiso de puntualidad y devolucién del importe del billete y que creyeron una campaia publicitaria pasajera, han
comprobado que el compromiso se mantiene como un atributo mas que lo diferencia de otros medios de transporte.
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Las ciudades con AVE experimentaron, al tiempo que un importante crecimiento, cambios en el modo de vida de sus habitantes y ademas
comenzaron a recibir flujos masivos de viajeros con un espectacular incremento del turismo, no ya restringido a la época vacacional.

En estos afios el club de las ciudades con AVE ha crecido de manera exponencial, a la par que lo hacia la construccidon de nuevas lineas de
alta velocidad que han ido acompafiando a la pionera, hasta superar los 3.100 kildmetros que convierte a la alta velocidad espafiola en la
segunda red del mundo solo por detras de China.

Los beneficios del AVE no se han quedado solo en la conexién directa de una treintena de ciudades. La tecnologia espafiola del cambio de
ancho ha permitido que otros trenes aprovechen el acceso a esa autopista ferroviaria que es el AVE, desde ciudades como Huelva, Algeciras
o Cadiz, que han logrado adelantar los beneficios de este medio de transporte, acortando los tiempos de viaje. Ello ha provocado que el
listado de ciudades haya alcanzado las ochenta, cifra que se vera superada en poco tiempo.

De este modo, la barrera que suponia hace afios el ancho estandar con respecto al ancho ibérico es otro de los mitos ferroviarios superados,
con la conexidn a través de la frontera francesa y la continuidad de los servicios directos de alta velocidad desde Barcelona a varias ciudades
francesas.

En paralelo a estas soluciones de acceso a la alta velocidad y a la conexidn directa con Europa, el éxito del AVE ha contribuido a otras nuevas
férmulas de conexién, como el empleo del tercer carril para asi poder dotar a una misma infraestructura con los dos anchos de via.

Con el paso del tiempo los servicios se han multiplicado y con ellos los clientes, que ven en el AVE un anticipo de lo que mas tarde serian

las tecnologias de la informacién y todas sus herramientas (ordenador personal, internet, telefonia mdvil...) facilitando desde el tren a los
viajeros todas estas posibilidades de conexidon y aprovechamiento del propio viaje.

126



Y las estaciones de ferrocarril han vuelto a recuperar el glamour de los primeros tiempos en los que politicos, artistas y empresarios eran
asiduos clientes del tren. Y con ellos un periodismo de estaciéon que monta guardia en las terminales a la caza del famoso, como antafo.

Y junto a ellos millones de viajeros anénimos que con su apuesta por el AVE han contribuido de manera decisiva a este tren del siglo XXI,
gue ha obligado a las companiias aéreas a redefinirse y ha hecho despertar a un ferrocarril que parecia vivir sus ultimos afios.

Larga vida al AVE.

Antonio Lopez Romero
Periodista
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Estacion de Atocha. Estructuras metdlicas
Sello de correo. 1997. MCM

0.76€ ESPANA
ESTACION DE FERROCARRL DE

Estacion de Ferrocarril de Irin
Sello de correo. 2014. MCM
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Tren AVE.

Pedro Sanchez, 2000.
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Tren Talgo Avril — “Alta Velocidad Rueda Independiente Ligero”
Pasaporte espafiol, 2016. MCM
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Maquetas de vehiculos

e infraestructura ferroviaria
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Tren del Centenario

El "Tren del Centenario" es una maqueta encargada por Renfe y fabricada por Ribas, para conmemorar el primer tren de servicio publico peninsula, entre Barcelona
y Mataré, el 28 de octubre de 1848. Tren de juguete. 1948. Museo del Ferrocarril de Madrid-FFE.
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Locomotora de vapor de maniobras MZA 611
La locomotora original, tipo de rodaje 020T, que reproduce este modelo fue fabricada por la casa francesa
Anjubault, con dos depésitos para agua y otro para el carbon. Realizado por los Aprendices del Taller de Atocha.
1950-1959. Museo del Ferrocarril de Madrid-FFE.
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Madrilefia
Modelo de la primera locomotora a vapor del primer tren de Madrid-Aranjuez, denominada "Madrilefia” en
1851. Realizada en madera y metal, sobre via. Fue un regalo de la Asociacion de Amigos del Ferrocarril de
Madrid a RENFE. Museo del Ferrocarril de Madrid-FFE.
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Locomotora eléctrica n2 6101
Modelo de la locomotora eléctrica n2 6101 de la Compaiiia del Norte, comenzé su servicio en 1924 en la rampa de Pajares.
Museo del Ferrocarril de Madrid-FFE.
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Locomotora eléctrica RENFE 7424
Modelo de la locomotora eléctrica RENFE 7424, de la década de los 40, popularmente conocidas como "bafieras", de color verde con librea amarilla. Los
pantdgrafos son en forma de rombo o diamante. Museo del Ferrocarril de Madrid-FFE.
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Litorina de Fiat
Automotor diésel. Litorina de Fiat de la Compafiia del Norte, utilizada en los servicios Automotores Expresos de Lujo, cubriendo las lineas de Madrid
a las capitales de provincia mas cercanas. En los afios 50 también circulé en las lineas andaluzas. Compafiia Auxiliar de Ferrocarriles (CAF). Museo del
Ferrocarril de Madrid-FFE.
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Talgo Il Retrato de José Luis Oriol Urigiien
Patentes Talgo Desconocido

30 x 40 cm. PatentesTalgo

El Talgo Il fue fabricado por la American Car and Foundry (ACF) en Estados Unidos y fue denominado “Talgo modelo 1949” por su circulacion desde 1949 hasta 1954
en Lackawanna Railroad entre Nueva York y Chicago, en el Pennsylvania Railroad y en el New York, New Haven and Hartford Railroad. El segundo construido fue
vendido a Espafia donde circuld hasta 1972 cubriendo las lineas Madrid-Valladolid, Madrid-Hendaya o Madrid - Palencia a una velocidad de 120 km/h.

El Tren Articulado Ligero Goicoechea-Oriol (Talgo) es fruto de las ideas propuestas por el ingeniero Alejandro Goicoechea y su principal impulsor, José Luis Oriol
Uriglien, arquitecto de formacion y prolifico empresario. Juntos dieron forma a este nuevo concepto técnico de vehiculo ferroviario. En los 75 afios que han
transcurrido desde la fundacidn de Talgo, la empresa se ha convertido en un referente del sector a nivel mundial, y los trenes que disefia y fabrica en una parte
imprescindible de la narrativa que explica la revolucién del transporte de las ultimas décadas en Espaiia.
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AVE S$-100
El tren AVE de ‘Alta Velocidad Espafiola’, comenzé a circular en 1992 en la linea Madrid-Sevilla y se convirtié en el servicio insignia de Renfe Operadora, marcando un
antes y un después para el ferrocarril en Espafia. Actualmente, estos trenes se han modernizado y ampliado su servicio a mas de treinta ciudades circulando a una
velocidad maxima de 310 km/h, por lineas de ancho internacional (1.435 mm), en recorridos de larga distancia. El uso del término AVE se ha hecho tan popular para
los trenes de alta velocidad que ha sido incluido en el Diccionario de la Real Academia Espafiola. Renfe Operadora.
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Euromed
El Euromed es un automotor eléctrico de la serie 101 de RENFE y realiza un servicio ferroviario diurno y de alta velocidad desde 1997. Cubre el trayecto Barcelona-
Alicante pasando por Tarragona, Castelldn de la Plana y Valencia a 220 km/h. Museo del Ferrocarril de Madrid-FFE.
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Locomotora eléctrica S-252
Locomotora eléctrica de linea de la Serie 252 de Renfe. Su velocidad maxima es de 220 km/h. Fabricada por Simenes, Krauss Maffei, MEINFESA y CAF, tiene una longitud
de 20,4 m, 4,31m de altura, y pesa 90 t., y cuatro motores trifasicos asincronos auto pilotados TB 2824-OGA 02 de 1.400 kW cada uno. Comenzé a circular en 1991, y es
utilizada en las lineas de Alta Velocidad. Renfe Operadora.

141



Método constructivo de tlineles con rozadora

La rozadora es una excavadora con un disefio modular, para adaptarse a los lugares reducidos donde se realiza su montaje o
reparacién. Esta formada por una cabeza giratoria, con herramientas de corte que inciden sobre la roca, y que va montada sobre
un brazo monobloque o articulado. También dispone de un sistema de recogida y transporte de material que lo evacua desde la
parte frontal de arranque hacia el final de la maquina. Todos estos elementos estdn montados sobre un chasis mévil de orugas.
Adif Alta Velocidad.
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Viaducto sobre el rio Ulla

Viaducto en la Linea de Alta Velocidad Madrid-Galicia, es el mas alto de Espafia, tanto en altura de pilas
como en la flecha del arco central, con una longitud de 630 metros y se apoya sobre 9 pilas cimentadas
directamente al terreno, con una altura maxima de 116,9 m, y sobre otras 5 pilastras que descansan sobre
un arco de 168 metros de luz que salva el rio Ulla. Galardonado con el Premio San Telmo 2011, del Colegio
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Galicia a la mejor obra de ingenieria civil ejecutada en la
comunidad gallega; el Premio de Ingenieria de la Asociacién Cientifico-Técnica del Hormigdn Estructural
(ACHE), en la categoria de obra civil, y el Premio Acueducto de Segovia, otorgado por la Fundacién Caminos
y el Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Madrid. Adif.
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Sellos extranjeros
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San Marino, 1932
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Billetes extranjeros
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Ferrocarril
Billete del Banco de Argentina, 1869. MCM

Viajeros subiendo al tren
Billete del Banco de Argentina, 1873. MCM
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Ferrocarril sobre puente
Billete del Banco de Tacna (Peru), 1872. MCM
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Locomotora de vapor.
Billete de la Compaiiia de Ferrocarriles Saliteros (Chile). 1898. MCM
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Ferrocarril y puente
Billete del Banco de Londres y de México, 1913. MCM

Ferrocarril
Billete del Banco Peninsular Mexicano, 1914. MCM
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Locomotora entrando en la estacion
Billete de Banco. China, 1914. MCM

Ferrocarril
Billete del Banco Ruso-Asiatico, 1917. MCM
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Ferrocarril
Billete del Banco Ruso-Asiatico, 1917. MCM

Ferrocarril y vias
Billete de Banco. China, 1953. MCM
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Paisaje con Ferrocarril
Billete de Banco. Republica Democratica de Camboya, 1979. MCM

161



162



iViajeros al tren!
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De mis viajes...

De mis viajes, son tantos mis recuerdos.... Las estaciones con parada y fonda, en donde con tiempo sobrado todo el mundo comia deprisa,
pendiente del aviso: jSenores viajeros, al tren!, que les parecia oirlo a cada instante. Y en cada estacion el pregdn de una especialidad
regional. En el norte, al llegar a El Escorial, las pastillas y bombones de la fabrica de Matias Lopez, en Las Navas del Marqués, un botijo de
leche... Por el mediodia, las almendras de Alcal3, los bizcochos de Guadalajara. Por otras lineas, las navajas y cuchillos de Albacete, las
tortas de Alcazar...

Jacinto Benavente
Escritor
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Hacia la playa
D. Perea, S. XIX
Xilografia, 35 x 25 cm. RailArte-FFE
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A través del cristal

Viajar en tren es ganar otra panoramica del mundo. Una nueva perspectiva de las cosas, del paisaje, de la gente, de la luz. El ferrocarril (ya
nadie dice ferrocarril) llegé a mediados del siglo XIX como revolucién y se instald en el siglo XX como futuro. Ahora, en el XXI, lo tenemos
como normalidad vy, a ratos, como nostalgia.

A través de la ventanilla de un tren uno entiende el tiempo de otro modo. Principalmente, su tiempo. El propio. El de si mismo. El tren
invita a una extrafieza de pasos a nivel y de jévenes que se fugan. De fugas y reencuentros. De instantes donde se consuman los pequefios
pensamientos y las grandes aventuras de formato doméstico.

El tren es una forma de estar solo. Qué bien lo supo expresar en su pintura Edward Hopper. Y como intuyd el poeta William Wordsworth
gue el mundo ya era otro cuando una maquina se sujetd por primera vez sobre los railes. Pero el tren también es jazz, como sabe Winton
Marsalis. Y es cine. Mucho cine. Hablamos de algo que fue, mas que un invento, la fundacién de uno de esos momentos de la historia en
qgue el hombre construye un salto hacia lo insélito rompiendo distancias, acercando mundos.

Desde que echaron a andar las primeras locomotoras no hay en occidente individuo ajeno a las bondades de viajar en tren. De ahi esa
condicidn generadora. De ahi que en el arte tenga un sitio propio. No como ornamento, sino como lugar donde ocurren cosas o invita a
que sucedan. Un hombre o una mujer (también un hombre y una mujer) en un vagén son mitades de un mismo reloj a la misma hora. Una
estampa de trenes es una invitacion a preguntarse.

167



Una estacién es el jardin sucesivo de las vidas en transito. Incluso en los momentos en que el tren sirvié de herramienta siniestra, el tren
no perdid su capacidad de ser el Ultimo cobijo. Lo de después ya sabemos qué significa. Adorno advirtié que después de Auschwitz no era
posible la poesia. Aunque esta es otra cuestion.

El tren también es una estafeta de belleza. En los grabados, en la pintura, en sellos, en monedas. Hay una ritualizacién icénica porque de
algin modo hay una liturgia y una certeza de que decir tren significa avance, expedicidén, camino por hacer. Un tren no exige, sino que
dispensa. Y de ahi nuestra fascinada gratitud. Nuestra condicién de volver por un rato al centro de algo, quiza de nosotros, como cuando
nifio mirabas a través del cristal que el mundo se movia. Aunque en verdad eras tu.

Antonio Lucas
Periodista y poeta
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Madrid. Estacién de Ferrocarril del Norte. De vuelta del verano
Tomas Carlos Capuz y Alonso (grabador) Diaque (dibujante, 1887
Xilografia 34x25 cm. RailArte-FFE
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Madrid. Salida de un tren de la estacion del Norte
Narciso Méndez Bringa (dibujante) y Bernardo Rico y Ortega gGrabador), s. XIX
Xilografia, 33 x 25 cm. RailArte-FFE
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Viajeros al tren...

“iViajeros al tren!” (o, por decir mejor, “Sefiores viajeros, al tren”) es la locucion consabida y consagrada en los antiguos usos ferroviarios,
hace ya tiempo suplantada por los nuevos habitos de la megafonia. Los cuales, por cierto, y particularmente en las grandes estaciones se
vuelven no pocas veces ininteligibles. Y tanto es asi, que en la lengua alemana existe un dicho usual cuando no te enteras ni papa de
cualquier cosa: “Sélo he entendido Bahnhof”, o sea estacion. Bien, pero a lo vamos aqui: qué sentido o valor tiene la expresidon “Viajeros al
tren”. Qué es: ¢una orden de mando, un aviso, una requisitoria, una admonicién, una exhortacién, una sugerencia, un consejo, una
advertencia, una simple amonestacion?... ¢No podria ser también una “invitacién al viaje” como la que nos brinda Charles Baudelaire en
su famoso poema? Opte, pues, el lector por aquella acepcion que mas le plazca.

Esta como incitacidn volandera la aceptan escritores y artistas graficos desde el mismo nacimiento del ferrocarril en nuestro pais. Asi,
plumas, lapices y pinceles como los de Urrabieta, Juan Comba, mas tarde Cilla, Gascdn, Xaudard, Isidro Gil, Pla Rubio, Cusachs, Daniel Perea,
todos ellos referenciados en el volumen XXXII de la monumental “Summa Artis, Historia general del Arte” (Ed. Espasa Calpe, 1988), et., etc.
traducen en imagenes ese estado de expectacidn previo a la partida de un tren. Narciso Méndez Bringa firma un dibujo, luego ampliamente
reproducido, que capta certeramente esa especie de avalancha humana que se precipita, en adids colectivo, hacia un convoy a punto de
arrancar. Lo que nos hace evocar versos de Arthur Rimbaud [...”la alegria sobrehumana de las estaciones”, al referirse al Genio del Amor],
o/y el texto de Antonio Diaz-Cafiabate con el que inicia su jugoso libro “Historias del Tren” (Avila, 1956), que talmente titula “iSefiores
viajeros, al tren!”. Y en la misma linea, el maestro Tomas Reig Arpa pone musica a la zarzuela —hoy olvidada, igual que tantas otras-
“iViajeros al tren!”.

El tema que ahora, fugazmente, nos ocupa atrae la atencién historiador del Arte F. Xabier Sanchez Cantén, en su contribucién al
emblematico —por calificarlo a la manera actual- tomo IV del libro “Cien afios del FC en Espaia”, editado por Renfe en 1948, y en el que
alude al dibujo que Roman publicaba en el semanario “Blanco y Negro” en 1901 bajo el epigrafe “Senores viajeros, al tren”. O la vifieta
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tremebunda que aparecia en la revista “La Broma”, en 1884, basada en el tragico accidente ocurrido por entonces en el tunel de
Torrelodones. Y ya que vamos ojeando el citado volumen del Centenario, topamos con la colaboracion del Premio Nobel Jacinto Benavente
“Viajes y viajeros”, y ahi podemos leer: “(...) Las estaciones con parada y fonda en donde, con tiempo sobrado, todo el mundo comia deprisa
pendiente del aviso * jSefiores viajeros, al tren! *, que les parecia oirlo a cada instante!”.

Locucion por demas recurrente que, a guisa de marbete, en 1988 puso Renfe a un libro espléndido (en edicidn bilingle, espaiol e inglés).
Otro “Viajeros al tren”, una antologia del FC en la fotografia, taraceada de textos de, entre otros, los siempre recordados Manuel Maristany
y Luis Carandell, y de J.M. Caballero Bonald, Ana Puértolas, Publio Lépez Mondéjar e Ignacio Barron de Angoiti (este uUltimo director de la
divisién de Alta Velocidad de la Unidn Internacional de Ferrocarriles, UIC).

“Viajeros (sefiores v...) al tren” viene a ser, por consiguiente, como el santo y sefia que de nuevo resuena en el oido de nuestra historia
ferroviaria al hilo de la rememoracién que nos propone ahora la Fabrica Nacional de Moneda y Timbre con su catadlogo de acuiaciones de
referencias ferrocarrileras. Y este acontecimiento —materializado de la mano de la Fundacién de Los FF.CC. Espafioles- nos remite a la
memoria de aquel précer ferroviario, respetado director de la antigua Compaiiia de los Caminos de Hierro del Norte de Espaina (a cuyas
ordenes trabajé el futuro Premio Nobel de Literatura Vicente Aleixandre), don Félix Boix y Merino (1858-1923), estudioso eminente,
mecenas y coleccionista de Artes decorativas, por cuyos méritos en ese campo llegd a ocupar un sillén en la Real Academia de Bellas Artes
de San Fernando. Y si no nos engafiamos, su discurso de ingreso en tan benemérita corporacion versaba, precisamente, sobre Numismatica
espafiola.

Gonzalo Garcival
Periodista
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Los rezagados
A. Ciaran, s. XIX
Xilografia 37x25 cm. RailArte-FFE
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The departure
William Henry Simmons (grabador) y Abraham Solomon (pintor), 1857
Xilografia, 68 x 54 cm. RailArte-FFE
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The return
William Henry Simmons (grabador) y Abraham Solomon (pintor), 1857
Xilografia, 68 x 54 cm. RailArte-FFE
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Telegraf. El aviso de un descarrilamiento
Emanuel Spitzer, s. XIX
Xilografia, 50 x 35 cm. RailArte-FFE
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Habana. Aspecto de la estacion de Villanueva a la salida del primer tren Ala guerra
M.P.A,, s. XIX Alberto Pla Rubio, 1895
Xilografia, 25 x 19 cm. RailArte-FFE Xilografia, 40 x 26 cm. RailArte-FFE
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De Paris a Nantes (Francia). Otro beso
El novelista Emilio Zola, viajando en el ténder de un tren express. Nunes — A. Vais, s. XIX
Desconocido, s. XIX Xilografia, 40 x 26 cm. RailArte-FFE
Xilografia, 34 x 23 cm. RailArte-FFE
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De Madrid a San Sebastian Madrid. Fumigacion de viajerosn
Juan Comba, 1886 Juan Comba, 1886
Xilografia, 25 x 36 cm. RailArte-FFE Xilografia, 25 x 36 cm. RailArte-FFE
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Farol de tres fuegos Marquesa
Museo del Ferrocarril de Madrid Museo del Ferrocarril de Madrid
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Viajar
Viajar, es sentir y experimentar un recorrido; observar cémo se transforma el espacio mientras transcurre el tiempo. Viajar, supone

alejamiento y busqueda. Implica conocimiento. Viajar, en si, toma forma de equipaje.

Las maletas son como un paréntesis en nuestra vida; portan lo que creemos necesario e importante para vivir durante un tiempo, en un
lugar de terminado. Guardan emociones, preguntas, sentimientos, se conforman como parte de nuestra anatomia en ese ir y venir. Y sin
mas se reservan el derecho, a nuestro regreso, al diluir su contenido en lo cotidiano, de medrar lo transitado.

Marta S. Luengo
Escultora
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En espera ¢A donde voy?
Marta S. Luengo Marta S. Luengo
Hierro y resina policromada, 42x55x12 cm. 2015 Hierro y resina policromada, 25x50x25 cm. 2015
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Al otro lado En lo alto
Marta S. Luengo Marta S. Luengo
Hierro y bronce, 165x50x30 cm. 2015 Hierro y bronce, 172x52x31 cm. 2015
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Escenas curiosas
del ferrocarril
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Fore’s coaching incident. The road vs. Rail
C.C. Henderson — J. Harris, 1845
Litografia, 59x40 cm. RailArte - FFE
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El conflicto anglo-ruso. Preparativos militares de Inglaterra en la India.
Bellenger — J. Teral, 1885
Litografia, 32x23 cm. RailArte-FFE
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EEUU de Norte América
Construccidn rapida en una via de madera en Florida
Tomas Carlos Capuz y Alonso, 1895
Litografia, 25x17 cm. RailArte-FFE

EEUU de Norte América Las cataratas del Niagara
Tren sin railes en las montafias pedregosas Eugenio Vela, s. XIX
Bernardo Rico y Ortega, 1894 Xilografia, 25x17 cm. RailArte-FFE

Xilografia, 25x17 cm. RailArte-FFE
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Aviso de parada Avila. Tren de viajeros detenido por la nieve en el puerto de Guadarrama
Desconocido, s. XIX Bernardo Rico y Ortega, 1873
Xilografia, 17x12 cm. RailArte-FFE Xilografia, 25x17 cm. RailArte-FFE

Arrestation d’un train. Les evenements d’Espagne Exposicién de Viena. Tren sanitario de la Asociacién de Socorro a los heridos.
M. Duyaeis, s. XIX A. Gaudenarde, 1873
Xilografia, 33x23 cm. RailArte-FFE Xilografia, 33x23 cm. RailArte-FFE
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Ferrocarril aéreo, sistema Mejos.
A.M, 1886
Xilografia, 23x28 cm. RailArte-FFE
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Berna. Proyecto del FC con tunel de 10 kms. A la cumbre de Jungfrau Paris. Estado actual para los trabajos de la torre Eiffel
Desconocido, s. XIX Luis Jiménez, 1887
Xilografia, 17x12 cm. RailArte-FFE Xilografia, 34x24 cm. RailArte-FFE
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Era preciso separar aquella piedra a toda costa
Desconocido, s. XIX
Xilografia, 17x21 cm. RailArte-FFE
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Vista de una locomotora de vapor a lo largo de la costa de Yokohama
Utagawa Hiroshige Ill, 1873
Ukiyo-e, 75 x 36 cm. RailArte-FFE
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Ukiyo-e del tren

El ukiyo-e es una técnica xilografica cultivada en Japdn a partir del siglo XVI cuyos temas clasicos eran el paisaje, el teatro y el ocio. Su
produccién seriada hizo que los grabados fueran asequibles y de ahi su popularidad. En su empefio de ofrecer temas de actualidad, autores
reconocidos como Utagawa Hiroshige Il o Kunitero Il atendieron la aparicion del ferrocarril. Toyohara Kunichika es un buen ejemplo de
enlace entre un tema tradicional, los actores, y uno moderno, el tren.

El nuevo medio de transporte se convirtié en un importante simbolo de la apertura a occidente de la restauracién Meiji, y los ukiyo-e sobre
su inauguracion y primeros anos, no sélo se centran en los trenes y las estaciones, sino que reflejan su vinculo con otros medios de
transporte y el cambio social que supuso para los ciudadanos.

Jordi Font-Agusti
Escritor

195



Locomotra en Tokio
Utagawa Yoshitora, 1879
Ukiyo-e, 75 x 36 cm. RailArte-FFE




Cinco actores de teatro y una locomotra de vapor

Toyohara Kunichika, 1871
Ukiyo-e, 36 x 118 cm. RailArte-FFE
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Locomotra de vapor en Takanawa
Kuniteru Il, 1872
Ukiyo-e, 75 x 36 cm. RailArte-FFE
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Vista de los trenes con trayecto de Ueno a Kumagaya.
Utagawa Shigekiyo, 1885
Ukiyo-e, 75 x 36 cm. RailArte-FFE
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Tren de vapor circulando por la bahia de Yokohama
Kuniteru Il, 1870
Ukiyo-e, 75 x 36 cm. RailArte-FFE
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Tren de vapor en Yokohama
Utagawa Hiroshige Ill, 1873
Ukiyo-e, 75 x 36 cm. RailArte-FFE
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Ferrocarril de Takanawa
Yoshitoshi, 1871
Ukiyo-e, 75 x 36 cm. RailArte-FFE
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Décimos de Loteria Nacional
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Otras visiones
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El tren y el cine: una alianza perfecta

Hace ya mds de un siglo, una de las primeras imagenes que imprimié en celuloide el cinematdgrafo de los Hermanos Louis y Auguste
Lumiére fue un tren entrando en la Gare de La Ciotat. De esa manera asombrosa para los sorprendidos espectadores el cine retrataba la
realidad, justo uno de los iconos de la era industrial del siglo XIX que habia cambiado el modo de viajar y a la propia sociedad. Un poco mas
tarde cuando amanecia en siglo XX un cineasta norteamericano Edwin S. Porter rodd el primer western Asalto y Robo al tren, una pelicula
muy corta, con algunos fotogramas coloreados a mano y que permitia al tren acceder al rango del entretenimiento popular que ya
dominaban las novelas, los espectaculos de circo e incluso los dramas teatrales. En un fotograma un bigotudo villano apuntaba y disparaba
su pistola, en primer plano, al publico, al espectador, que despavorido se arrojaba al suelo o escapaba del local de la proyeccién.

Desde entonces el tren se convirtié en un elemento esencial de una gran variedad de peliculas, westerns, como E/ Caballo de Hierro dirigida
por John Ford, thrillers, Con la muerte en los talones dirigida por Alfred Hitchcock o comedias como La comedia de la vida dirigida por
Howard Hawks. Los trenes han albergado intrigas amorosas, El Expreso de Shanghai, con Dietrich a bordo, espias, Alarma en el Expreso y
a perspicaces detectives como Poirot, Asesinato en el Orient Express- de igual manera que las estaciones han permitido el clandestino
encuentro de dos amantes, Breve Encuentro, |la espera inutil bajo la lluvia de Bogart en Casablanca o toda la vida de una ciudad en
Estacion Termini, el significado abstracto , la huida de un mundo gris y cerrado en El espiritu de la colmena, por no hablar de cémo Gary
Cooper subia al tren in extremis a la sofladora Audrey Hepburn en Ariane.

Eduardo Torres- Dulce Lifante
Abogado
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La historia del cine a través del tren
Manchez, Agustin Marin Sanchez, 2016
Impresidn y disefio digital en papel fotografico, 106x46 cm. RailArte-FFE
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El Ferrocarril y las Bellas Artes

El Ferrocarril, y mds concretamente la Alta Velocidad, es el medio de transporte con el que se ha conseguido relacionar a las personas de los diferentes
y cercanos pueblos, entre si, y volver cdmoda y rapidamente a sus ciudades de origen, conservando de este modo la idiosincrasia de cada uno,
consiguiendo asi preservar la singularidad de sus gentes.

Para las Bellas Artes, supone un atractivo reto, la plasmacidn de este vanguardista medio de locomocidén, que convierte, con ello al artista, en un
reportero del momento que le ha tocado vivir. Aunando con ello, la contemporaneidad del arte y la ingenieria.

José Miguel Palacio
Artista pldstico
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Por la rosa de los vientos
Daniel Gil Martin, 2007
Aguafuerte y aguatinta brufiida, 56x36 cm. RailArte-FFE
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El arte del ferrocarril

Entre las primeras imagenes mas conocidas del ferrocarril figuran las litografias de John Cooke Bourne (1814-1896), grabador y fotdgrafo
britanico, que versaban sobre la construccion del ferrocarril de Londres a Birmingham en 1838. Su obra tuvo tanto éxito que continué con
temas ferroviarios, publicando en 1846 la History of the Great Western Railway, la linea que conectaba Londres con el sur-oeste y oeste de
Inglaterra y Gales. Es considerado el Piranesi de la era ferroviaria.

En 1844 Turner pintd por primera vez la velocidad de una locomotora a vapor en su obra Rain, steam and speed, marcando un hito en la
pintura. Durante la época victoriana el ferrocarril y sus estaciones eran los escenarios preferidos para situar historias; en las que se podian
apreciar claramente los contrastes sociales, como los vagones de primera y segunda clase.

El fendmeno del ferrocarril se globaliza y llega a otros continentes. Por ejemplo, en Estados Unidos los artistas locales preferian incluir los
trenes a lo lejos en paisajes lejanos; las empresas ferroviarias contrataban a los artistas y fotdgrafos para presentar el nuevo entorno
ferroviario y asi atraer a inversionistas en las nuevas lineas que unirian la costa este con la oeste. En Japdn, los grabados de ferrocarriles
realizados en madera, conocidos como ukiyo-e, eran muy populares y se consideraban un simbolo de modernidad y de apertura a
occidente.

En el dltimo cuarto del siglo XIX, los impresionistas en su busqueda de captar la luz y la sociedad moderna, encontraron en el ferrocarril
una nueva fuente de inspiracion: captando la atmdsfera ferroviaria, el vapor, la velocidad, sus estaciones y la impactante ingenieria de sus
puentes y viaductos. Manet inmortaliza la estacion de Saint-Lazare en Paris, la primera destinada al transporte de viajeros, y a la que
posteriormente Monet le dedicaria mas de diez versiones. Cézanne también se sentia atraido por la velocidad y reflejé muy claramente en
sus obras, de manera consciente, o tal vez inconsciente, ese traqueteo y esa velocidad.

Camille Pisarro (considerado por Cézanne y Gauguin “el maestro”) junto a su hijo Lucien han pintado paisajes ferroviarios de Londres y sus
suburbios, algunos ahora inexistentes. Van Gogh dedicd varios cuadros al ferrocarril, era su forma de expresar metafdrica y

desesperadamente la velocidad de la vida moderna.
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Posteriormente, la visidn de los artistas se centrd en representar no tanto el exterior, sino el interior del ser humano, su subconsciente y
sus sentimientos. En este sentido, el ferrocarril transmitia para ellos los suefios de viajes a lugares remotos, ansiedad, excitacidn y misterio.
Paul Delvaux incluia estaciones y trenes con figuras misteriosas femeninas; influido por el arte metafisico Giorgio de Chirico, que pintaba
las locomotoras de su infancia como simbolo de vida y esperanza, marcada por los recuerdos (su padre era ingeniero ferroviario), sus viajes,
su inestabilidad, sus frecuentes traslados de Grecia a Italia, de Alemania a Francia, por lo que fue bautizado por Picasso como “el pintor de
estaciones”.

Hopper utiliza el ferrocarril como sinénimo de soledad y aislamiento, y afirma “...siempre estuve interesado en aproximarme a una gran
ciudad en tren, y no puedo describir exactamente mis sensaciones, pero son muy personales y tal vez no tienen nada que ver con la
estética”.

En 1965, Dali pintd “La estacidn de Perpifian”, a la que calificaba como “el centro del universo”. Mds de medio siglo después, en 2016, la
estacion de Lieja (Bélgica), fue el escenario de una exposicion antolégica de Dali con mds de 300 pinturas y esculturas, entre originales y
réplicas.

A mediados del siglo pasado, entre los afios 50 y 60, las locomotoras de vapor dejaron de recorrer las vias y fueron reemplazadas por las
locomotoras diésel y eléctricas, éstas presentes en las lineas urbanas y suburbanas desde hacia tiempo; y por ese motivo, muchos artistas
vuelven a pintar las escenas romdnticas y nostalgicas del vapor. En la década de los 80, la electrificacidon del tren adquirié una nueva
dimensién con la alta velocidad, que empezd en Japdn y Francia, extendiéndose posteriormente a ltalia, Alemania, Estados Unidos. En
Espana el tren de alta velocidad empieza a circular en 1992, por lo que, en este aino de 2017, se celebra su 25 aniversario, y esta exposicion
“El Arte del Grabado y el Ferrocarril del siglo XIX al XXI” en el Museo Casa de la Moneda se une a la conmemoracion.

216



LI 4

Algunas obras de la exposicion

Los mas de cien grabados y esculturas que forman parte de esta exposicién, muestran en imdagenes la historia en Europa, América y Asia
de los 200 afios de la invencidn del ferrocarril. Artistas de varias nacionalidades, épocas y estilos, nos ilustran, nos asombran o nos divierten
con su version personal del mundo ferroviario; en donde se incluyen sellos, billetes, monedas, medallas y documentos Unicos de la coleccion
de la Real Casa de la Moneda.

Julio Lépez es autor de la medalla conmemorativa del Sesquicentenario del Ferrocarril en Espafa (1848-1998) que se muestra en la
exposicion, ademas de dos esculturas de un vagén del Metro de los afios 70 en la estacidn de Vallecas donde viajan una nifia que mira al
futuro, una pareja joven y una anciana, representando las tres edades.

En contraste, Diego Canogar con su escultura “Tren en el mundo burbuja” entronca con el realismo magico, el estructuralismo y el
neoconstructivismo, y nos traslada a unas vias con dos trenes de alta velocidad en aparente movimiento, persiguiéndose metaféricamente
y sin descanso. “Casi todos vivimos en una burbuja y el ancho mundo estd siempre ahi para sorprendernos...” afirma Canogar. Esta pieza
es un homenaje a la celebracién del 25 aniversario del AVE en Espana.
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Julio Lépez Hernandez en su taller, 2017
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Tren en el mundo burbuja
Diego Canogar, 2012
Hierro soldado 200x250x280 cm. Coleccién del artista.
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También se unen al 25 aniversario otros dos grabados, el primero de Jaelius, que segun explica el mismo autor, lo hizo pocos meses antes
de la inauguracidn del AVE, inventando un tren y, que casualmente, es muy parecido con el real; y la otra obra es de José Salvador Antunez,

r "

una imagen surrealista de su serie de seis estampas a la manera negra “De Atocha a Chamartin” (2000).

Venancio Arribas muestra variaciones sobre la locomotora de vapor. Con un estilo informal y casi simbolista, una de ellas exenta de color;
donde segun el autor, solo busca las formas y volimenes en la textura del papel, la invertida piel de la madera y en el blanco, recoge las
titubeantes miradas de los visitantes. Su recorrido por la pintura ferroviaria comienza en los afios 80, en estilo realista, con cientos de
versiones de locomotoras, estaciones y vias, con una especial caracteristica, nunca aparecen personas. Para Arribas, el ferrocarril y su
entorno son sinénimo de soledad, durante su nifiez observaba el paso de los trenes en las cercanias de Méndez Alvaro.

El pintor hiperrealista José Miguel Palacio es conocido por sus 6leos de paisajes urbanos, trenes, aviones y coches; juega con la luz y los
reflejos con un hiperrealismo tan sorprendente, que muchas veces sus imagenes se confunden con una fotografia y en esta muestra vemos
un grabado de 1999, de su periodo surrealista, denominado “Papiroflexia del tren”.

Con los grabados de la exposicién, podemos viajar a través de la imaginacion de los artistas, por ejemplo, Fernando Bellver nos transporta
a Japon, con su “Tren bala de Kyoto” inspirado en los grandes maestros del ukiyo-e a los que rinde homenaje con esta obra.

Y seguimos a Nueva York con los grabados de Fred Mershimer, Alan Petrulis y Richard Pantell, visitando la estacion del metro en la calle
96, o cruzando los limites de Manhattan y Queens, cerca de los Estudios Silvercup, el mayor complejo de cine y televisién de la ciudad,
productores entre otras, de las series Los Soprano, Gossip Girl o Sex & the city.
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Sin titulo
Venancio Arribas, 2016
Grabado en madera. 60 x 50 cm. RailArte-FFE Xilografia y aguada. 60 x 50 cm. RailArte-FFE
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Sin titulo
Venancio Arribas, 2016
Xilografia 37x58 cm. RailArte-FFE
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Volvemos al viejo continente, a Budapest con dos serigrafias de Lotta Nieminen, de su serie Cityscapes (2012), con un estilo muy original en las
que se muestran la estacién Budapest-Keleti pdlyaudvar con puentes y edificios emblematicos y la calle Brddy Sdndor Utca.

En esta exposicidon se pueden ver también algunas obras de artistas ingleses, pais de grandes pintores ferroviarios, muy activos desde su
asociacién “Guild of Railway Artists”, creada en los afios 70, y que agrupa a pintores profesionales y amateurs del Reino Unido, Estados Unidos,
Australia, Sudafrica y otros paises europeos. Artistas ingleses presentes en esta muestra son Abraham Solomon y Tobias Till. Solomon con un par
de obras muy conocidas The return y The Departure, que narran un historia moralista, muy popular en la época victoriana, y donde se muestra
la emigracion, sobre todo a Australia; Till, autor contempordneo, realizé en 2011, una serie de 27 grabados London A-Z prints, donde cada letra
del abecedario representa un lugar o monumento londinense, como la Estacidn de Vauxhaul correspondiente a la letra “V” y el Eurostar “E”.

Otra vision del metro de Londres, es la de Miroslav Sasek, ilustrador checo, con dos obras de su serie This is London; tiene un estilo divertido y
colorido, centrandose en los elementos que mas le atraian en sus multiples viajes: las personas y el transporte publico.

En nuestro pais, existe también un nucleo significativo de pintores de tematica ferroviaria, entre otros José Catald, Javier Banegas, Ricardo
Sdnchez, Manuel Gémez Arce, y un largo etcétera, ademas de los que se mencionan en este catdlogo. Por otro lado, hay que destacar la
importante difusion de toda la tematica artistica ferroviaria que llevan a cabo las asociaciones de amigos del ferrocarril, por ejemplo, la Asociacion
de Amigos del Ferrocarril de Monforte; y entre las universidades, estd la UNED de Calatayud.

En escultura, se muestra la obra de Antonio Ldpez, Noche y Dia, una versidon en miniatura de la expuesta en la estacién de Atocha de Madrid, que
reproduce la cabeza de la nieta del autor, Carmencita, en dos versiones; con los ojos abiertos “Dia” y los ojos cerrados “Noche”. Segun el autor,
cuando recibié el encargo para una obra monumental desde el Ministerio de Fomento, estaba modelando las cabezas de su nieta en tamafio
natural y decidid hacerlas crecer, porque seria algo sorprendente, algo nunca visto, hasta los tres metros de altura. Su localizacién en la estacion
de Atocha, segun las propias manifestaciones de Antonio Ldpez, tienen para él un valor sentimental muy importante, pues esta estacién fue lo
primero que vio al llegar a Madrid en el afio 1949.

Esta obra forma parte de la Coleccion de Escultura Contemporanea de Adif y Renfe-Operadora, iniciada en los afios 80, por la Red Nacional de
los Ferrocarriles Espafioles - RENFE (actualmente repartida entre Adif y Renfe-Operadora), coincidiendo con la modernizacién de las estaciones,
y con el objetivo de contribuir al desarrollo cultural del pais e incrementar el Patrimonio Artistico de RENFE, mediante la adquisicidén de esculturas
de artistas contempordneos. La Coleccidn estd formada actualmente por 91 esculturas y murales de 79 autores, repartidas en 38 estaciones
ferroviarias.
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Antonio Lopez en la estacion de Atocha, 2015
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Las estaciones y el ferrocarril del siglo XXI

un nuevo espacio para el arte

Actualmente, muchos proyectos artisticos se desarrollan paray por el ferrocarril no sélo en Espafia, sino también en Australia, India, Japén,
Francia, Alemania, China y muchos mds paises, donde las estaciones se convierten en un marco diferente para mostrar fotografias,
esculturas y cualquier otra manifestacion artistica.

En 1980, RENFE comenzd su coleccion de escultura contempordnea, expuesta, como ya se ha mencionado anteriormente en casi 40
estaciones.

La Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles, creada por RENFE en 1985, promociona actividades culturales en las estaciones, como las
exposiciones itinerantes del concurso “Caminos de Hierro” donde han participado mas de 30.000 fotdgrafos con mas de 70.000 fotos; y
organiza con Adif un programa de conciertos “Proxima estacién: jMusica!” en colaboracidn con los conservatorios locales.

Fuera de Espafia podemos citar algunos ejemplos:

En Francia, la SNCF, es una de las empresas mas activas y que dedican mas recursos para el desarrollo de proyectos culturales en espacios
ferroviarios, con un sinfin de iniciativas muy diversas, ha realizado en 2016 y en colaboracién con el Museo d’Orsay —antigua estacion de
tren-, la decoracién de los trenes de cercanias en Paris con reproducciones de los impresionistas. Los mismos autores que se inspiraron en
el ferrocarril del siglo XIX, hoy sus obras las pueden admirar los viajeros del siglo XXI.

En Japdn, en el tren bala “Genbi Shinkansen” se puede disfrutar de la "experiencia de arte mds rapida", entre las estaciones de Echigo
Yuzawa y Niigata donde los artistas contemporaneos mads reconocidos muestran su obra y comparten con los viajeros su visidn del viaje.
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Los Ferrocarriles de la India, desarrolla el Proyecto SAFAR (Support and Appreciation of Art and Railways) en las estaciones de Bangalore
en 2011-2012, para promover el arte y acercarlo a la gente, combinando la experiencia del viaje del artista con los viajes infinitos que los
ferrocarriles ofrecen, en sentido real y metafdrico, a través de la India. Participaron artistas de reconocido prestigio a nivel nacional e
internacional, y estudiantes locales. Esta experiencia fue recogida en el primer libro publicado por el Museo del Ferrocarril de la India “Art
& Railways. A Bangalore saga”.

El metro de Hong Kong —MTR-, considera que el arte esta relacionado por lo general, con los momentos mas placenteros de nuestras vidas
y ha creado el programa “Art in MTR” buscando mejorar no solo los viajes de los pasajeros sino también su experiencia vital. El primer
proyecto fue el de “llustraciones en el Airport Express” en 1998 y desde entonces ha sido un éxito. En sus estaciones se exhiben 72
esculturas y murales de autores nacionales e internacionales, hay conciertos y actuaciones en directo, exposiciones de artistas
profesionales, emergentes y también de comunidades locales e infantiles. Incluso el arte forma parte importante en el disefo, construccion
o remodelacidn de las estaciones.

Inés Tortosa Céspedes
Jefa de Actividades Culturales y Comunicacion
Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles
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Estacidén Nord de Valencia
Pablo Benito Sanchez, 2016
Impresion digital 60x90 cm. RailArte-FFE
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Bocetos, dibujos y otros
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125 aniversario del Ferrocarril Barcelona — Matard

Dibujo para carpetilla de presentacion de sellos de correo, 1974. MCM
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Tren de vapor
Grabado de la Coleccidon National Bank Note. MCM

Frenado de tren.
Grabado de la National Bank Note. MCM

232

Tren de vapor sobre un puente.
Grabado para el billete de un sol del Banco de Tacna.
Coleccion National Bank Note. MCM

Estacidn de Cordoba (Sevilla)

Alfredo de oro
Buril. MCM



Locomotora Locomotora
Dibujo para documentos del Estado. MCM. Plancha de grabado para documentos del Estado. MCM.
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150 afos de Ferrocarril en Espafia. Locomotora Matard y Euromed. 150 aios de Ferrocarril en Espafia. Locomotora Mataré y Euromed.

Sello de correo. 1998. MCM Plancha de grabado para el sello. 1998. MCM
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COrmeos

espana

Descenso del rio Sella con el tren al fondo
Mariano Salamanca, 1985
Boceto para sello de correo. MCM

235



AEROTREN
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Aerotren
Boceto para Loteria Nacional, 1979. MCM
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Aerotren
Boceto para Loteria Nacional, 1979. MCM
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LOCOMOTORA DE CREMALLERA

Locomotora de cremallera Locomotora
Boceto para Loteria Nacional, 1979. MCM Boceto para Loteria Nacional, 1979. MCM
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Locomotora eléctrica Locomotora eléctrica
Boceto para Loteria Nacional, 1979. MCM Boceto para Loteria Nacional, 1979. MCM
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Locomotora diesel
Boceto para Loteria Nacional, 1979. MCM
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Locomotora diesel

Boceto para Loteria Nacional, 1979. MCM
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Tren Talgo
Boceto para sello. MCM
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Exlibris
Ximena Medina Sancho, 2016
Grabado al aguafuerte, 5 x 8 cm. Carlos Teixidor
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Artistas
en la exposicion
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A

Aguirre, José Luis - Jaelius
Centro de negocios Méndez Alvaro (1992)

Andrade, Angel
El paso del puerto. Un tren detenido por la nieve. Siglo XIX.

Antunez Caracena, José Salvador
Atocha

Arenas, Jorge
Medalla conmemorativa. Miguel Biada Buiiol, promotor primer ferrocarril espafiol de Espafia. Barcelona — Mataré. 1974

Arnau i Mascort, Eusebio
Medalla conmemorativa de la Exposicion Universal de Barcelona, 1888.

Arribas, Venancio
Sin titulo, 2016
Sin titulo, 2016
Tren blanco, 2016

Audouard y Cia.
Ferrocarril directo de Zaragoza a Barcelona.

Avia, Amalia
Viajero
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B

Baixenas, D
Diploma de la Exposicién Universal de Barcelona, 1888.

Barba D., F.
Medalla conmemorativa de la Exposicion Universal de Barcelona, 1888.

Bellenger — Teral, J.
El conflicto anglo-ruso. Preparativos militares de Inglaterra en la India. 1885.

Bellver, Fernando
Trenes bala a Kyoto, 2014.

Benito Sanchez, Pablo
Estacion Nord de Valencia, 2016.

Canogar, Diego
Tren en el mundo burbuja, 2012
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Capuz y Alonso, Tomas Carlos
El tren express, 1890
Isla de Cuba. Un tren explorador en la linea ferroviaria de la Zaza, 1895
Estacion Principe Pio, 1882
Madrid. Estacién del Ferrocarril Norte de vuelta del verano. 1887
E.U.A. Construccién rapida de una via de madera en la Florida, 1895

Castells
Medalla conmemorativa de la inauguracion del ferrocarril de Canfranc, 1882.

Castillo, Mariano
Los eléctricos da Trindade, Lisboa (2003)
Tranvia con remolque en avenida de América, 1902 (2004)

Ciaran, A.
Los rezagados. Siglo XIX.

Comba, Juan
Madrid. Inauguracidn de la estacidn definitiva del ferrocarril de Madrid a Ciudad Real y Badajoz.
Madrid. Fumigacion de viajeros en la estacién del ferrocarril del Mediodia.
Madrid a San Sebastian.
La litera y el vagdn.
El tren real.
El ferrocarril Transcaspiano.
Estacién de Principe Pio.

Cotsworth, M. B.
Travelling on the Liverpool and Manchester Railway, 1831.
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De Oro, Alfredo
Estacion de Cérdoba (Sevilla)

Diaque
Madrid. Estacién del Ferrocarril del Norte. De vuelta del verano. Siglo XIX.
Duyaeis, M.
Arrestation d’un train. Les evenements d’Espagne. Siglo XIX.

Estevan y Lozano, J.

Medalla conmemorativa de la linea directa Madrid — Ciudad Real, 1879

F

Faci, P.
Medalla conmemorativa. Medio siglo del ferrocarril de Canfranc a Valencia por Zaragoza, 1933
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Garcia Primatesta, José Manuel
Medalla. Espaia. Metro.

Gaudernarde, A.
Exposicidon de Viena. Tren sanitario, 1873

Gil Martin, Daniel
Por la rosa de los vientos, 2006.

H

Henderson, C.C. - J. Harris
Fore’s coaching incident. The road vs. Rail. 1845.

Hermenegildo, Estevan
El tren expres, s. XIX

Hisoshige Ill, Utagawa

Tren de vapor en Yokohama, 1873.
Vista de una locomotora de vapor a lo largo de la costa de Yokohama, 1874
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Jaelius, José Luis Aguirre
Centro de negocios Méndez Alvaro (1992)

Jesus, Fernando
Medalla. Conmemoracion contrato con Brasil, 1978.

Medalla. Construccion de vagones espafioles para Alemania, 1979.

Jiménez, Luis
Paris. Estado actual de los trabajos de la torre Eiffel. Siglo XIX.

Jubany G. y Lorenzale, D.
Medalla conmemorativa de la inauguracion del ferrocarril de Barcelona a Matard, 1848.

Kunichika, Toyohara

Cinco actores de teatro y una locomotora de vapor, 1871.
Kuniteru Il

Locomotora de vapor en Takanawa, 1872.
Tren de vapor circulando por la bahia de Yokohama, 1870.
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Laurent, Jean
La estacion de Atocha en Construccion
La estacidn Principe Pio.

Legarry
Mr. W. H. James. Patented Steam Carriage, 1828.

Lépez, Antonio
Dia, 2009
Noche, 2009

Lépez Hernandez, Julio
Metro Tetuan Vallecas I, 1970
Metro Tetuan Vallecas I, 1970
Medalla conmemorativa del Sesquicentenario del Ferrocarril en Espafia, 1998

Lorenzale, D. y Jubany G.
Medalla conmemorativa de la inauguracion del ferrocarril de Barcelona a Matard, 1848.
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Manchez — Marin Sanchez, Agustin
La historia del cine a través del tren, 2016

Martinez, Emilio
El viaducto sobre el rio Ulla (2016)
Masi
Inauguracion del tunel de Mont Denis, 1871

Matsuda, Yokoha
Silvercup skyline, 2010.

Medina Sancho, Ximena
Exlibris, 2016

Méndez Bringa, Narciso
Madrid. Salida de un tren de la estacion del Norte, con expedicionarios para los Sitios Reales. Siglo XIX.

Mershimer, Frederick
Manhattan Bound, 2006.

Michelet, Firmin
Medalla conmemorativa de la linea transpirenaica Bedous-Canfran, 1928

Mugica, G.
Alicante. Llegada de SSMM a la estacion improvisada en el muelle, 1861

252



Nieminen, Lotta
Cityscapes, Budapest (Hungria) I, 2012
Cityscapes, Budapest (Hungria) Il, 2012

Nunes — Vais, A.
Otro beso. Siglo XIX

Palacio, José Miguel
Papiroflexia del tren, 1999.

Pantell, Richard
Serenade at dawn, 1995.
Pla Rubio, Alberto
A la Guerra. Premiado con la Primera Medalla. Madrid. Exposicién Nacional de Bellas Artes de 1895.

Perea, Daniel
Hacia la playa. Siglo XIX.

Petrulis, Alan
96th Street Transfer. New York Subway, 2009.
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Prieto, Manuel
Medalla de los Ferrocarriles de Ecuador, 1969-1970.
Medalla conmemorativa de la entrega de locomotoras diésel-eléctricas, 1969.
Medalla conmemorativa de Inauguracion del enlace ferroviario Atocha-Chamartin, 1967.

R

Rico y Ortega, Bernardo
Madrid. Inauguracion de la estacion definitiva del Ferrocarril de Madrid a Ciudad Real y Badajoz. Siglo XIX.
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